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Samandrag

Den maritime bransjen har, til samanlikning med til dgmes flybransjen, eit internasjonalt seerpreg med
engelsk som eit viktig arbeidssprak. Samstundes har Noreg ein sterk maritim bransje, med mange
tilsette, og eit arbeidssprak med lang historie. Denne oppgava undersgkjer korleis den tospraklege
arbeidskvardagen til norske dekksoffiserar ser ut, og kva haldningar norske dekksoffiserar har til eige
fagsprak, bade norsk og engelsk.

Sentrale tema er fagsprak, parallellsprak, og haldningar til sprak. Oppgava byggjer pa tidlegare studiar
innanfor tema som parallellsprak ved norske hggskular og universitet (Airey 2009), (Gregersen, et al.
2014) og (Kristiansen 2012), maritimt fagsprak i isbrytaroperasjonar (Bostrom 2020) og haldningar
blant studentar og undervisarar ved kroatiske utdanningsinstitusjonar (Hrni¢ 2022).

Metoden er todelt: hovuddelen er ei kvantitativ spgrjeundersgking der norske yrkesaktive
dekksoffiserar har svara pa spgrsmal om mellom anna kor mykje dei nyttar norsk og engelsk i
yrkessamanheng, kor naudsynt begge spraka er i jobben deira, og om dei meiner det hadde vore
tryggare til sjgs om all radiokommunikasjon fgregjekk pa engelsk. Den andre delen er ei analyse av to
sentrale styringsdokument: Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk (2011), ei forskrift som
beskriv minstekrava for a fa sertifikat som dekksoffiser i Noreg, og Spraklova (2021), som har som
feremal a bevare norsk som eit samfunnsberande sprak.

Hovudfunna i oppgava er at styringsdokumenta legg fgringar for ein parallellsprakleg kvardag, der bade
engelsk og norsk har ein naturleg plass, og at mange dekksoffiserar ser pa engelskkunnskap som
livsviktig til sjgs. Samstundes meiner dei fleste at ei endring til engelsk radiosprak i Noreg hadde fgrt til
darlegare tryggleik i norske farvatn. Fleire nyttar norsk som arbeidssprak enn engelsk, men fleire svarar
at engelsk er naudsynt for 3 gjere jobben sin enn som svarar at norsk er det. Ein kan tolke resultata til at
det tryggaste er 3 bevare den noverande parallellspraklege situasjonen, der norsk blir nytta nar ein kan,
og engelsk blir nytta nar ein treng det. God sprakkompetanse, bade norsk og engelsk, er livsviktig, og
god parallellsprakleg kompetanse er ogsa livsviktig, for & kunne kommunisere pa rett sprak til rett tid.

Desse funna har implikasjonar for fleire omrade. Det er viktig a sikre god sprakopplaering, bade pa
norsk og engelsk, i institusjonane som utdannar framtidas dekksoffiserar. Framtidig lovgiving, bade
maritim og sprakpolitisk, bgr ha til mal a bevare den parallellspraklege situasjonen vi har i den
maritime bransjen i dag. Det bgr bli lagt tydelege fgringar for den parallellspraklege arbeidskvardagen
til norske dekksoffiserar: nar, og korleis, bgr ein kommunisere pa kva for eit sprak?



Summary

The maritime industry is, like for example the aviation industry, one that has a strong international
character, where English is an important working language. However, Norway has a very strong
maritime sector, with a large work force, and a working language with a long history. This paper
examines the dual language everyday work situation of Norwegian deck officers, and the attitudes they
possess in regard to their working language, both Norwegian and English.

Central topics are language for special purposes, parallel language use, and attitudes towards language.
The paper builds on previous research within topics such as parallel language use in Norwegian
colleges and universities (Airey 2009), (Gregersen, et al. 2014) and (Kristiansen 2012), maritime
language for special purposes used in ice breaking operations (Bostrom 2020) and language attitudes of
students and educators in Croatian educational institutions (Hrni¢ 2022).

The method employed has a dual focus: the primary focus is on a quantitative questionnaire where
Norwegian working deck officers have answered questions about, among other things, how much they
use Norwegian and English in a work setting, how necessary both languages are in their work, and
whether they think Norwegian waters would be safer if all radio communication were to happen in
English. The other focus is an analysis of two central documents that guide the language use in the
industry: Forskrift for kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk (2012), a regulation that details the
minimum requirements for becoming a deck officer in Norway, and The Language Act (2021), a
Norwegian law which has as its purpose to safeguard Norwegian as a complete language that serves
and unites Norwegian society.

The results indicate that the central documents lay the foundation for a parallel language use, where
both English and Norwegian have a natural place, and that many deck officers view English competence
as vital at sea. However, many respondents think that a change to English radio language in Norway
would make Norwegian waters less safe. More deck officers use Norwegian as a working language than
English, but more respondents said that English was necessary for performing their duties than
Norwegian. The results indicate that the safest course of action would be to keep today’s parallel
language situation, where Norwegian is used when possible, and English is used when needed. Strong
language competence, both in English and Norwegian, is vital, as well as parallel language competence,
to be able to communicate in the right language at the right time.

The findings have significance for many areas. It is important for securing proper language training,
both in Norwegian and English in educational institutions which educate the deck officers of the future.
In addition, future legislation, both language political and maritime, should have as an aim to safeguard
the parallel language situation in the maritime industry that we have today. Clear guidelines should be
put in place regarding the parallel language use for Norwegian deck officers. Simply put: when, and
how, should one communicate in which language?



Forord

Mi stgrste frykt nar det kom til a skrive denne masteroppgava var at eg skulle ende opp med eit
produkt som ingen hadde korkje nytte eller interesse av a lese. For meg hadde ingenting vore verre enn
om oppgava enda opp som ei akademisk styrkeprgve, utan nytteverdi anna enn som ein slags
overdadig eksamen og eit punktum for masterstudiet mitt. Eg vonar at denne oppgava kjem med
verdifulle oppdagingar om maritimt fagsprak, og at ho blir lesen av mange, fordi ho har noko a seie som
folk har interesse av a lese om.

Det trengs ein landsby for & oppdrage eit born, heiter det seg. Det viser seg at det trengs ein landsby
for a fa ein forskalingssnikkar fra Godgya til 8 komme i mal med eit masterstudium ogsa. Eg har ikkje
plass her til a takke alle som har vore til hjelp, men nedanfor har eg lista opp dei som eg faktisk ikkje
hadde kome i mal utan.

F@rst og fremst: takk til mi fantastiske og tolmodige konemor Malin, som har statt stgtt som fjell i to ar
medan eg har drive med akademisk sjglvrealisering. Du har teke deg av alt det praktiske og likevel
funne tid og energi til a gi meg stgtte i arbeidet med denne oppgava. Eg starta pa studiet fordi du visste
at eg kunne fa det til, og eg har gjennomfgrt det fordi du har stgtta meg heile vegen, sjglv pa det
tyngste. Dette hadde eg aldri? fatt til utan deg. For 4 sitere Stein Torleif Bjella (2011): «Tanken pa at du
trur e kan, gjer at alt gar an». Eg elskar deg.

Takk ogsa til mine tre fantastiske dgtrer Otilie, Leona og Amelia. De har hatt sjokkerande stor forstaing
for at papsen sit i endelause dagar pa garasjekontoret og skriv tusenvis av ord om ting som de ikkje
heilt forstar poenget med. Eg skal vere meir tilgjengeleg no framover, til bade balbrenning,
puslespelpusling, harfletting, glitterliming, garndraging, nerfkrig og spikking. Eg gler meg!

Marita Kristiansen, min dyktige rettleiar, tusen takk! Du har ikkje tvilt eit sekund pa prosjektet, og der
eg somme gongar har fglt at eg har prgvd a spikre akademisk gelé pa veggen, har du hatt den
naudsynte roa og klokskapen til a forsiktig peike meg i riktig retning, og ikkje minst: forsikra meg om at
prosjektet hadde livets rett, og gitt meg trua pa at eg kunne fa det til. Ein dag skal eg steike sveler til
deg.

Takk ogsa til alle respondentane, som tok seg tid i ein travel arbeidskvardag til & svara aerleg og
utfyllande pa ein haug med spgrsmal slik at eg fekk noko a skrive om. Dykkar svar utgjer ryggrada i
denne oppgava, ho hadde ikkje eksistert utan dykk. Tusen takk!

L] fullt alvor: aldri.
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1. Innleiing

Da eg starta i min noverande jobb som leaerar i maritim engelsk ved fagskulen Mgre og Romsdal, spurte
eg min gode kollega, sjgkaptein og leerar Haldor Saether, om han kunne forklare meg viktigheita av
faget mitt, og sette det inn i ein samanheng med resten av emna pa fagskulen. Svaret var like enkelt
som det var skremmande: «viss du ikkje gjer jobben din, Olve, sa dgr folk». Med litt andre ord:
kommunikasjon er livsviktig til sj@s, og om skipsf@rarar misforstar kvarandre kan det fgre til materiell
skade, forureining, at folk blir skada, eller verst av alt, at folk dgyr.

Omtrent samstundes som eg starta i jobben, blussa det ogsa opp ein debatt i naeringa, om ein skulle
ga same vegen som i luftfarten, og innfgre engelsk som standardisert sprak i radiokommunikasjon,
eller behalde den daverande tospraklege situasjonen, der ein brukte norsk og engelsk alt etter kva
som var hensiktsmessig der og da. Eit forslag til ny forskrift vart sendt ut pa hgyring, der endring av
standardspraket i enkelte sipomrade var foreslatt a vere engelsk, men dette mgtte stor motstand, og
vart utsett. Spgrsmalet som slo meg da var om nokon hadde spurt sjgfolka sjglve kva haldningar dei
hadde til eige fagsprak, og kva dei i sa tilfelle ville svara.

Noko anna som interesserte meg var fokuset pa standardiserte frasar. Undervisninga av maritim
engelsk er standardisert i heile verda av International Maritime Organization (heretter IMO). Sentralt i
pensumet star Standard Marine Communication Phrases (heretter SMCP), som er ei samling
standardiserte frasar som kan brukast til 8 kommunisere om det meste pa eit skip, fra bestilling av
taubatar til 3 melde fra om piratangrep (International Maritime Organization 2002). Eg har vore
ambivalent til dette — for korleis kan ein laere seg utanat ei heil bok full av frasar — samstundes som eg
har inkludert det i pensum og jobba med det i undervisningssamanheng for a oppfylle krava som IMO
og Sjgfartsdirektoratet har sett for utdanninga.

Den maritime bransjen i Noreg har per definisjon engelsk, i tillegg til norsk, som arbeidssprak. IMO gir
ut konvensjonar som alle verft, reieri og utdanningsinstitusjonar ma fglgje. Eit av krava er at ein som
offiser, anten i maskin eller pa dekk, ma ha engelskkunnskapar som er bade gode nok til & kunne
samhandle og kommunisere med fleirkulturelt mannskap pa eige fartgy og eksternt med mannskap
med anna morsmal pa andre fartgy.

Det har lenge vore klart for meg at masteroppgava matte handle om spenninga mellom det norske og
det engelske fagspraket, og kva rolle SMCP spelar i den fagspraklege arbeidskvardagen til norske
dekksoffiserar. Den maritime bransjen inneheld mange ulike aktgrar, og mange av desse har heilt
sikkert sterke meiningar om arbeidsspraket sitt. Denne oppgava har eit snevrare fokus, og ser spesifikt
pa haldningane til yrkesaktive norske dekksoffiserar, altsa navigatgrane som styrer store skip fra hamn
til hamn. Problemstillingane for oppgava er:

- Korleis er den parallellspraklege situasjonen blant norske dekksoffiserar?
- Kva haldningar har norske dekksoffiserar til sitt eige fagsprak, bade pa norsk og engelsk, og
korleis stemmer dette overeins med rgynda i utdanning og sprakpolitisk og maritimt lovverk?

For a svare pa desse spgrsmala har eg gjennomfgrt ein todelt studie. Den fgrste delen bestar av ei
analyse av det eg vel 3 kalle styringsdokument, altsa premissgjevande dokument som styrer den
spraklege kvardagen til norske sjgfolk. Her har eg sett pa to dokument: Spraklova (2021), som seier
kva status norsk skal ha som sprak i Noreg, og Forskrift for kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk
(2012), som gjeld for norske skip og sj@folka som jobbar pa desse, og bestemmer kva minstekrav dei
ma oppfylle for a fa sertifikat som, mellom anna, dekksoffiserar. Den andre delen er ei kvantitativ
spgrjeundersgking der eg har spurt om lag 300 norske yrkesaktive dekksoffiserar om korleis den



spraklege arbeidskvardagen deira ser ut, og kva haldningar dei har til eige fagsprak. Dette er dermed
ein fagsprakleg studie som undersgkjer bade parallellspraksbruk og sprakhaldningar i den maritime
sektoren.

| neste kapittel vil eg kartlegge den maritime bransjen, primaert gjennom to perspektiv: styringsorgan
og utdanning. | kapittel tre vil eg presentere relevante omgrep, undersgke kva sprakpolitiske fgringar
som finst i Noreg, og legge fram teori og tidlegare forsking innan parallellsprak og sprakhaldningar,
bade innanfor maritim sektor og i andre samanliknbare sektorar. | kapittel fire gar eg gjennom
metodevalet for oppgava, og dei svakheitene og styrkane som fyl med. Kapittel fem inneheld ei
analyse av resultata fra studien min. | kapittel seks diskuterer eg funna opp mot tidlegare forsking og
styringsdokument fra kapittel tre, og i kapittel sju vil eg konkludere og foresla framtidig forsking pa
feltet.



2. Den maritime bransjen

Den maritime bransjen i Noreg er stor og variert, og denne oppgava fokuserer pa ein liten del, nemleg
norske navigatgrar. Naeringa som heilheit bestar ogsa av bade reieri, utstyrsleverandgrar,
tenesteleverandgrar og verft. Neerings- og fiskeridepartementet beskriv posisjonen til bransjen slik:
«[n]orsk maritim neaering har over tid utviklet seg til a bli en av verdens mest komplette maritime
miljger, bestaende av virksomheter i alle deler av verdikjeden og med sterke posisjoner innenfor
spesialiserte segmenter» (2021). Noregs maritime naering star altsa i ei internasjonal szerstilling.

Den norske flaten rangerast totalt som den femte mest verdifulle i verda (Kvamstad-Lervold og
Johansen 2019, 12), og er verdas 8. stgrste malt i tonnasje, og 7. stgrste malt i tal pa skip (Naerings- og
fiskeridepartementet 2021). 12023 hadde Noreg 9640 fiskarar som var registrert som hovudyrkefiskar,
og 1163 som biyrkefiskar (Fiskeridirektoratet u.d.), og same ar hadde totalt om lag 26 000 norske
personar maritime driftssertifikat (NHO Sjgfart u.d.). Totalt sett er det om lag 43 000 personar med
maritime sertifikat som er tilgjengeleg for arbeid til sjgs i Noreg (ibid). Den norske maritime bransjen
er med andre ord ikkje berre stor i Noreg, han er ogsa ein viktig aktgr internasjonalt.

Det er tydeleg at den norske maritime bransjen er omfangsrik og mangefasettert. | dette kapittelet vil
to aspekt som er sentrale for denne studien bli presentert: dei to styringsorgana Sjgfartsdirektoratet
og Kystverket, og den norske utdanninga for dekksoffiserar. | siste delkapittel vil SMCP, som star
sentralt i den spraklege utdanninga til norske offiserar, bli presentert.

2.1. Styringsorgan

| den maritime bransjen i Noreg er det to sentrale organ som star for styringa: Sjgfartsdirektoratet og
Kystverket. Fgrstnemnde er eit forvaltningsorgan med ansvar for norske skip, og har ogsa ansvar for
sertifikat, tilsyn og utdanningsinstitusjonar. Kystverket star pa si side for det meir praktiske ansvaret for
norske farleier og havomrade, og er mellom anna ansvarleg for a dele ut farleisbevis og a administrere
lostenesta.

Sjefartsdirektoratet har ansvar for norskregistrerte skip og utanlandske skip som gar inn til norske
hamner (Neaerings- og fiskeridepartementet u.d.). Det ligg under bade Naerings- og
fiskeridepartementet og Klima- og miljgdepartementet, og har som overordna mal at «Noreg skal vere
ein attraktiv flaggstat med hgg sikkerheit for liv, helse, miljg og materielle verdiar» (ibid).

Hovudinstruksen til Sjgfartsdirektoratet slar fast at hovudansvaret deira er a:

- forvalte og utvikle norsk og internasjonalt regelverk pa skipsfartsomradet

- registrere fart@y og rettigheter i fartgy, og markedsfare Norge som flaggstat

- fare tilsyn med bygging og drift av norskregistrerte fartgy og deres rederier og utstede
sertifikater til fartgy

- fare tilsyn med arbeids- og levevilkar pa fartay, utstede sertifikater for sjgfolk og fare tilsyn
med norske maritime utdanningsinstitusjoner

- fare tilsyn med utenlandske fartgy i norske havner

- forvalte tilskuddsordninger pd skipsfartsomrdadet

- overvdke risikobildet, registrere og falge opp ulykker til sjgs

- drive holdningsskapende og forebyggende arbeid innen sjgsikkerhet bade for naerings- og
fritidsfartgy (Naerings- og fiskeridepartementet 2017, mi utheving)



Dei er dermed ein sentral aktgr i den norske maritime sektoren som mellom anna har ansvaret for
norsk og internasjonalt regelverk, fartgysregistrering, samt tilsyn av bade fartgy og maritime
utdanningsinstitusjonar.

Den andre sentrale aktgren er Kystverket. Eit av omrada der dei har myndigheit er gjennom lostenesta
og utskriving av farleisbevis. Ein los er enkelt forklart ein kjentmann som kjem om bord i fartgy for a
hjelpe dei a navigere i farvatn som er ukjente for mannskapet om bord i skipet. Som hovudregel har
fartgy over 70 meter, passasjerfartgy over 50 meter, og fartgy med farleg eller forureinande last
losplikt (Kystverket u.d.-b). Losplikta gjeld for farvatn innanfor grunnlinja, altsa i den norske kystlinja.

For a fa fritak for losplikta i eit spesifikt farvatn, ma navigatgren ha farleisbevis, eit dokument som blir
skrive ut av kystverket. For a fa beviset ma ein ta ei farleisbevisprgve om bord i fartgyet, med anten
ein statslos eller ein farleisbevisassessor til stade for a vurdere prgva (Kystverket u.d.-a). Det er i dag
ikkje krav om a snakke, lese eller forsta norsk for a fa farleisbevis, noko mellom anna Norsk Losforbund
har protestert pa (Sivertsen 2018).

Kystverket driftar ogsa den norske Sjptrafikksentraltjenesten, ogsa kalla Vessel Traffic Service (VTS).
Sjetrafikksentralane er landbaserte stasjonar som informerer, organiserer og overvakar skipstrafikken i
ulike tenesteomrade langs kysten (Kystverket 2021). Sentralane skal redusere risiko i omrade med stor
trafikktettleik, og der det er stor trafikk med farleg eller forureinande last (ibid). Somme av oppgavene
til sjgtrafikksentralane er a informere og organisere skipstrafikken, gi seilingslgyve til fartgy som skal
inn i tenesteomradet, palegge fartgy tiltak dersom dei er i fare eller trugar tryggleiken i farvatnet, og a
bidrage i koordinering ved redningsoperasjonar (ibid). | Noreg har vi fem sjgtrafikksentralar: Horten,
Brevik, Kvitsgy, Fedje og Vardg.

Bade lostenesta og farleisbevisordninga er viktig i den spraklege debatten til sjgs. Ferstnemnde er ei
kjentmannsordning, som har ei sentral rolle i @ hjelpe navigatgrar a finne fram i ukjent farvatn. Dersom
bruksspraket i omradet er ukjent for mannskapet pa brua, har losen ogsa ei viktig rolle i a navigere i
det spraklege landskapet sa vel som i farvatna. Ordninga med farleisbevis er ogsa sentral. | Tyskland
ma ein kunne tysk, og i Nederland ma ein kunne forsta grunnleggjande tryggleikskritisk informasjon pa
nederlandsk for & kunne fa farleisbevis (Sivertsen 2018). | Noreg har ein kunne fatt farleisbevis utan
krav til skandinavisk sprak (Skipsrevyen 2020). Sjgtrafikksentraltenesta er ogsa viktig i den maritime
sprakpolitiske debatten sidan det er i omrada som er overvaka av sjgtrafikksentralane at lovforslaget
om engelsk sprak hadde blitt gjeldande.

2.2. Utdanning

Fokuset for denne oppgava er mellom anna fagspraket til norske dekksoffiserar, altsa dei som star pa
brua pa skip og har ansvaret for navigasjonen av fartgya. Grunnen til at det er nettopp navigatgrane
som er prioritert, er at dei har ein kvardag med mykje kommunikasjon, bade internt og eksternt, og at
dei dermed har stort sannsyn for 8 komme i kontakt med utanlandske fartgy, sjglv om dei jobbar pa eit
norsk skip med norsk mannskap. For a bli dekksoffiser ma ein ta hggare utdanning, anten tradisjonell
akademisk veg gjennom hggskule eller universitet, eller hggare yrkesfagleg utdanning gjennom
fagskule. Begge utdanningane er underlagt Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk
(2011), ei forskrift som inneheld dei same minstekrava som Standards of Training, Certification and
Watchkeeping (International Maritime Organization 2011).



Hggare yrkesfagleg utdanning, ofte kalla fagskuleutdanning, er ein yrkesfagleg utdanningsveg som er
spesialtilpassa kandidatar som allereie har fagbrev eller lang arbeidserfaring innan eit yrke.
Dekksoffisersutdanninga er i dei fleste tilfelle eit toarig I@p der dei fleste studentane kjem inn pa
bakgrunn av fagbrev som matros eller fiskar (Fagskolen Mgre og Romsdal u.d.).

Nar det kjem til pensumlitteratur i bruk, er mange av desse e-bgker produsert av fagskulane sjglve,
finansiert av Program for maritim kompetanse. Dette er eit program som blir forvalta av Direktoratet
for hggare utdanning og kompetanse, og midlane er gyremerkt institusjonar pa fagskule-, universitets-
og hggskuleniva som tilbyr maritime utdanningar som gir sertifikat (Klokkeide u.d.). Desse er alle
skrivne pa norsk, bortsett fra laereboka i maritim engelsk (Markom u.d.). Desse bgkene star pa boklista
til fleire fagskular sine dekksoffiserutdanninger (Fagskolen Mgre og Romsdal u.d.), (Nordland fagskole
u.d.).

For & utdanne seg til dekksoffiser giennom universitet og hggskular, ma ein ta ein trearig bachelor i
nautikk. Krav for 3 komme inn er generell studiekompetanse, sjglv om enkelte ogsa tilbyr opptak for
fagbrevhaldarar gjennom den sakalla y-vegen, som er hggskule- og universitetsutdanning som er
tilpassa fagbrevhaldarar. Det vil seie at ein slepp inn utan a trenge generell studiekompetanse eller
noko form for forkurs, sidan studia er tilrettelagt for nettopp denne malgruppa.

Sjslv om vegane til malet om sertifikat som dekksoffiser er mange, er som tidlegare nemnt dei
lovpalagte minstekrava som skal oppfyllast dei same. Blant anna seier forskrifta at ein skal ha
«ferdighet i & bruke og forstd IMOs maritime standarduttrykk» (2011, Vedlegg IlI, Tabell A-11/1). Desse
standarduttrykka, som pa opphavsspraket blir kalla Standard Marine Communication Phrases (SMCP),
er ei samling engelske standarduttrykk, som har til funksjon a standardisere det engelske spraket i den
internasjonale maritime bransjen, for a forhindre misforstaingar. | forordet til SMCP star det forklart pa
felgjande mate:

As navigational and safety communications (...) must be precise, simple and unambiguous so as to
avoid confusion and error, there is a need to standardize the language used. This is of particular
importance in the light of the increasing number of internationally trading vessels with crews
speaking many different languages, since problems of communication may cause
misunderstandings leading to dangers to the vessel, the people on board and the environment.
(International Maritime Organization 2002, iii).

| introduksjonen blir tre hovudgrunnar nemnde for utarbeidinga av SMCP: for a bidrage til auka
tryggleik i navigasjon av skip; for & standardisere spraket brukt i kommunikasjon til sjgs, i hamneanlgp,
farvatn og hamnar, og om bord skip med fleirsprakleg mannskap; og for a bidrage til at maritime
utdanningsinstitusjonar kan na dei to fégrnemnde punkta (International Maritime Organization 2002,
1).

Introduksjonen beskriv ogsa det forespeila bruksomradet og -omfanget til SMCP:

Use of the IMO SMCP should be made as often as possible in preference to other wording of
similar meaning; as a minimum requirement, users should adhere as closely as possible to
them in relevant situations. In this way they are intended to become an acceptable safety
language, using English for the verbal interchange of intelligence among individuals of all
maritime nations on the many and varied occasions when precise meanings and translations
are in doubt, as is increasingly evident under modern conditions at sea (International
Maritime Organization 2002, 1).



F@ringane fra den internasjonale maritime organisasjonen framstar med andre ord som klar: desse
frasane skal laerast, og dei skal nyttast, i sa stor grad som mogleg. Vidare skal bruken av frasane til ei
kvar tid prioriterast over a ordlegge seg pa andre matar pa engelsk. Den kvantitative
spgrjeundersgkinga i denne oppgava stiller spgrsmal om kor mange av dekksoffiserane som kjenner til
SMCP, og kor mange som brukar dei jamleg. Malet er at undersgkinga pa den maten kan avdekke om
den tenkte bruken av, og opplaeringa i, SMCP fungerer etter hensikta.

Ein kan kalle SMCP for eit kontrollert sprak (Ledn 2016). Ein definisjon pa eit kontrollert naturleg sprak
er at det er (1) basert pa eit utgangssprak, i vart tilfelle engelsk, (2) at det skil seg fra utgangsspraket
hovudsakleg ved at det er meir restriktivt, bade semantisk, leksikalsk og syntaktisk, (3) at det beheld
dei naturlege eigenskapane ved utgangsspraket slik at sprakbrukarane i utgangsspraket kan forsta det,
og (4) at det er eit konstruert sprak, ikkje eit sprak som har oppstatt naturleg, sjglv om utgangsspraket
er eit produkt av naturleg sprakutvikling (Kuhn 2014, 123).

Enkelte delar av SMCP er lettanvendelege ressursar for ein sprakleerar a ta med seg inn i til dgmes
simulatortrening? i utdanningssamanheng. Dgme p4 slike ressursar er «message markers», vist i figur
1, ein mate a kategorisere typen beskjed som blir gitt i radiokommunikasjon. Om ein skal formidle kva
ein har til hensikt a gjere, til dgmes, startar ein beskjeden med a seie «intention», fglgt av sjglve
beskjeden. Dokumentet gir ogsa gode illustrasjonar, som mellom anna forklarar kva dei ulike delane av
eit skip heiter pa engelsk, som vist i figur 2.

centre lead/ D
moori
panama lead 0rng buoy

SME‘-' o Parl_ A - :ﬂ - External communication phrases

(i) WARNING .
Thfs- indlicates that the following message implies the intention of the sender to
inform others about danger.

buoy line

Fomment: This means that any recipient of a WARNING should pay
immediate attention to the danger mentioned. Consequences of ignoring a
WARNING will be up to the recipient.

Example: “WARNING. Obstruction in the fairway.”
(iv)  INFORMATION
Tﬁjs r:ndicalc-: that the following message is restricted to observed facts,
situations, etc.
Comment: This marker is preferably used for navigational and traffic

information, etc. Consequences of ignoring INFORMATION will be up to
the recipient.

Example: “INFORMATION. MV Noname will overtake to the west of you.”
v) QUESTION
This indicates that the following message is of an interrogative character.
F.'om(nenr- The use of this marker removes any doubt as to whether a question
is being asked or a statement is being made, especially when interrogatives
su('f_) as “what”, “where”, “why”, “who”, “how” are additionally used at the
beginning of the question. The recipient is expected to return an answer.
Example: “QUESTION. (What is) your present maximum draught?”
(vi) ANSWER
This indicates that the following message is the reply to a previous question.
Comment: Note that an answer should not contain another question.
Example: " ANSWER. My present maximum draught is zero seven metres.”
(vii)  REQUEST
This indicates that the following message is asking for action from others with
respect to the vessel,
Commgnt. The use of this marker is to signal: | want something to be arranged
or provided, e.g. ship’s stores requirements, tugs, permission, etc
Note: REQUEST must not be used involving navigation, or to modify
COLREGs,

Example: “REQUEST. | require two tugs.”

breast line

___— roller fairlead

bitts/bollards

@— e windlass

capstan

break of forecastie

Figur 2 - Sketch 3 — (International Maritime

Figur 1 - Message markers (International
Organization 2002, 21)

Maritime Organization 2002, 46)

2 Treningsform der studentane navigerer skip i eit datagenerert simulert miljg, ved hjelp av ei digital bru med
identiske navigasjonshjelpemiddel og skipskontrollarar som pa eit ekte skip.
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® A1/6.4.3 Pilot request

A1/6.4.3.1 Must | take a pilot?

A1/6.4.3.1.1 Yes, you must take a pilot - pilotage is compulsory

A1/6.4.3.1.2 No, you need not take a pilot

A1/6.4.3.2 Do you require a pilot?

A1/6.4.3.2.1 Yes, | require a pilot

A1/6.4.3.2.2 No, | do not require a pilot - | am holder of Pilotage Exemption
Certificate (number .. .)

A1/6.4.3.3 You are exempted from pilotage

Figur 3 - A1/6.4.3 Pilot request (International Maritime Organization 2002, 57)

Mesteparten av SMCP inneheld derimot frasar, som beskriv presist, ord for ord, kva ein skal seie i ulike
samanhengar. | figur 3 ser vi frasane ein skal bruke for a bestille los. Om ein skal spgrje
sjptrafikktenesta om ein treng los, er det dei fem orda «[m]ust | take a pilot?» (A1/6.4.3.1) som skal
brukast. Til svar skal ein da fa «[y]es, you must take a pilot — pilotage is compulsory» (A1/6.4.3.1.1)
dersom det er pabode for det aktuelle fartgyet a ha los om bord i det aktuelle omradet. Om ein skal
tolke IMO sine retningsliner bokstavleg, vil det vere feil 8 fa svaret «yes, it is mandatory to take a
piloty», eller «yes, you must», fordi desse frasane skil seg fra dei standardiserte frasane.

Dei fleste vil nok kunne vere einig i at det gar an a laere seg eit utval av desse frasane, men det er verdt
a papeike at figur 3 utgjer omtrent ein fjerdedel av side 57 i denne utgava av boka, og der er over 100
sider med frasar i boka. Det betyr at ein, om ein skal laera seg alle frasene, ma pugge utanat eit
pensum som, rgft rekna, er 400 gongar st@rre enn utdraget over. Ein kan stille spgrsmalet om dette er
rette maten a styrke dei kommunikative ferdigheitene til studentane pa, og om det i det heile er
mogleg a na eit slikt leeringsmal.

Fleire har undersgkt bruken av SMCP i praksis tidligare, og Bostrém (2020) undersgkte bruken av
frasane i operasjonar om bord i svenske isbrytarar. | studien samla han inn radiokommunikasjon
mellom dei ulike fartgya som deltok i operasjonane, og analyserte resultata mellom anna opp mot
IMO sine standarduttrykk. Han fann noko avvik mellom dei anbefalte frasane og den faktisk brukte
kommunikasjonen. | artikkelen kjem han med fleire innspel til utdanning i maritim engelsk:

it can be argued that the sheer volume of the SMCP phrases provides a hurdle for people
already possessing moderate to good English skills [...] Since SMCP is a simplified form of
English, they would be required to learn to speak simpler, which could be difficult to
encourage. If they instead were encouraged to use short and simple messages, and to apply
closed-loop® communication, | believe that the outcome would be different [...] for an
intermediate or advanced English speaker it may be more valuable to learn the logic behind
the phrases, instead of putting in time and effort memorizing words and phrases by heart.
(s.59-60, fotnote lagt til av meg)

Med andre ord peikar han pa tre aspekt: det finns for mange standarduttrykk, det er vanskeleg a
motivere sjgfolk til & snakke enklare engelsk dersom dei har gode engelskferdigheiter, og det kan i slike
tilfelle vere meir verdifullt 3 laere seg logikken bak uttrykka.

Vidare argumenterer han for ei forbetra kvalitet i sprakutdanninga, og papeiker at mangelen pa
samsvar mellom tiltenkt og faktisk bruk av frasane viser at ein enno ikkje har klart a treffe balansen

3 Closed-loop kommunikasjon: ein kommunikasjonsform der sendaren gir ei melding, mottakaren repeterer
meldinga, og sendaren bekreftar/avkreftar at mottakaren har forstatt meldinga rett (Hagerupsen 2019).
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mellom 3§, pa den eine sida, ha eit standardisert sprak der nybegynnar og vidarekomne sprakbrukar
mgtast halvvegs, og, pa den andre sida, eit system for munnleg kommunikasjon som er enkelt nok til a
faktisk bli brukt (60).

Ein annan studie fann at 64.2% av respondentane sjeldan eller aldri brukte publikasjonen, og
forfattaren meiner at grunnen til dette til dels ligg i utdanningsinstitusjonane som utdannar offiserar
(Schriever 2008, 74). Undersgkinga viste vidare at det var fleire som brukte SMCP blant
respondentane som ikkje hadde engelsk som morsmal, enn blant dei som hadde det (ibid, 76).
Schriever sjglv meinte ei forklaring kan vere at morsmalsbrukarar ikkje vil nedverdige seg til a bruke ei
forenkla versjon av sitt eige sprak. Han kommenterte ogsa at det verka som at sjgfolk ikkje kjenner
spesielt godt til publikasjonen, og at det var noko overraskande (ibid, 112).

Dette kapittelet har vist at den maritime bransjen i Noreg har to sentrale styringsorgan, nemleg
Sjefartsdirektoratet og Kystverket, og at ein kan utdanne seg til & bli dekksoffiser giennom bade
hegskule, universitet og fagskule i Noreg. Uavhengig av kva for ein utdanning ein tek, vil SMCP vere ein
sentral del av utdanninga, fordi det er nedfelt i Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk.
Tidlegare forsking har vist at sjglv om SMCP er ein del i bruk, er det fortsatt ein stor andel sjgfolk som
ikkje nyttar frasene. | det neste kapittelet vil definisjonar og tidlegare forsking innan felta
parallellsprak, domenetap og sprakhaldningar bli presentert.



3. Spraklege fgringar, parallellspraksbruk og sprakhaldningar

UNESCO, kjent som organisasjonen bak verdsarvlista, beskriv i detalj kva som kjenneteiknar kulturarv.
Mange vil kanskje tenkje pa verneverdige byggverk, samt saerskilt unike naturomrade som kulturarv.
Andre vil kanskje ogsa inkludere mat, folkedrakter og tradisjonar. Men i konvensjonen om
uhandgripeleg kulturarv (intangible cultural heritage), beskriv ogsa UNESCO det fglgjande som
kulturarv: «oral traditions and expressions, including language as a vehicle of the intangible cultural
heritage» (UNESCO 2022). Med andre ord kan ogsa det som ikkje kan sjaast med det blotte auge vere
kulturarv.

Gjeve at den maritime bransjen i Noreg er ein av dei eldste, og har bygd opp eit saernorsk fagsprakleg
vokabular over lang tid, kan ein godt argumentere for at norsk maritimt fagsprak fell under
definisjonen uhandgripeleg kulturarv, og at det i ei forlenging av det, ville vore eit kulturelt tap om
denne forsvann som eit resultat av domenetap til engelsk. Sjglv om norsk sprak kan bli rekna som
kulturarv (Prop. 108 L (2019-2020), 68), er ikkje hovudmotivasjonen i denne oppgava a drgfte om
maritimt fagsprak er kulturarv eller ikkje, men a undersgkje den parallellspraklege situasjonen i den
maritime bransjen, og kva haldningar sjgfolka sjglve har til eige fagsprak.

Dette kapittelet vil f@rst definere tre sentrale omgrep, nemleg parallellsprak, domenetap og fagsprak.
Deretter vil viktige f@ringar for sprakbruken i den maritime bransjen blir presentert. Vidare vil tidlegare
forsking om den parallellspraklege situasjonen bade i den maritime bransjen og universitets- og
hggskulesektoren bli undersgkt. Til sist i kapittelet blir relevante studiar om haldningar til sprak,
primaert f@rstesprak og engelsk som andresprak presentert, bade fra universitets- og hggskulesektoren
og den maritime sektoren, samt bade i norske tilhgve og fra andre land.

3.1. Definisjonar og sentrale omgrep

Parallellsprak og domenetap

Omgrepet domene kan definerast pa to matar: «som ‘fag’- eller ‘kunnskapsomrade’, eller som ‘sosialt
bruksomrade for eit sprak’» (Myking 2003, 84-85). Domene som er sterkt internasjonale i eigenart, slik
som det maritime, kan ende opp i ein situasjon der engelsk blir nytta side om side med norsk. | vart
tilfelle, pa brua til eit norsksprakleg skip, eksisterer det i dag ein situasjon der norskspraklege
dekksoffiserar nyttar norsk seg i mellom, bade internt pa brua, og eksternt med andre norskspraklege.
Samstundes nyttar dei engelsk i dei samanhengane det er naudsynt, til dgmes i kommunikasjon med
mannskap om bord med anna morsmal, i kontakt med utanlandske fartgy, eller nar ein treng & hente
informasjon fra til demes nautiske publikasjonar eller brukarrettleiingar.

Dersom det engelske spraket tek over i stgrre grad, og fgrer til ei statusendring som gir tap av
uttrykksmiddel innanfor eit domene, talar viom domenetap (Laurén, Myking og Picht 2003, 60).
Domenetap kan bade nyttast for & beskrive prosessen der eit sprak gradvis blir fortrengt innanfor eit
domene, og om resultatet der eit sprak ikkje lenger blir brukt innanfor eit domene (Kristiansen 2020,
16). Myking (2003) gir ein enda strengare definisjon, og seier at domenetap er «[t]ap av evna til
kommunisera pa morsmalet pa ALLE faglege niva innanfor eit kunnskapsomrade pa grunn av
manglande vidareutvikling av dei fagspraklege midla som trengst» (85).



Han beskriv ogsa dei kringliggande fenomena domeneerobring og domenefrdaskriving. Fgrstnemnde er
at det blir utvikla faglege kommunikasjonsmiddel for & kommunisere pa eit omrade som fram til da
ikkje har radd over slike middel, medan sistnemnde, domenefrdskriving, er nar ein gir avkall pa a nytta
morsmalet i fagkommunikative samanhengar i fleirspraklege miljg, anten frivillig eller under tvang
(Myking 2003, 85). Dersom norske dekksoffiserar ma ga over til a bruke engelsk i situasjonar der det
for ville vore naturleg a bruke norsk, er ein med andre ord vitne til domenefrdskriving. Ein annan term
som har blitt nytta er domenegjenerobring, som beskriv prosessen a gjenskapa eit fagsprak som har
gatt tapt (Laurén, Myking og Picht 2003, 64).

For a motverke domenetap utan a avgrense bruken av engelsk der situasjonen tilseier det, har
parallellspraksbruk blitt foreslatt som ein strategi. Som namnet tilseier, er parallellspraksbruk ein
strategi der det er eit uttala mal at to sprak skal nyttast side om side, altsa parallelt, i eit domene, slik
at det eine spraket ikkje tek over for det andre (Kultur- og kyrkjedepartementet 2008, 98). For at ein
slik strategi skal lukkast, krevst det eit intensivt og velkoordinert terminologisk arbeid innanfor dei
ulike fagdisiplinane (Andersen og Myking 2018, 241). For at terminologiarbeidet skal na fram, ma
diskurs-samfunna sjglve sja fordelen av a til demes opprette parallellspraklege termbasar (ibid, 250).

Proposisjonen til Lov om sprak (Spraklova), som blir grundigare behandla i delkapittel 3.2, slar fast at
«[a]lnalysen som ligg til grunn for proposisjonen, er at engelsk utgjer eit press mot det norske spraket
pa fleire sentrale samfunnsomrade» (Prop. 108 L (2019-2020), 7). | same dokument blir det ogsa slatt
fast at det er fagleg grunnlag for a seie «at den reelle trusselen er domenetap, ikkje sprakdgd», og at
«[d]Jomenetap for norsk sprak kan [...] skape eit diglossisk* samfunn, pa den méaten at engelsk blir det
prestisjefylte spraket a bruke i offentlege og faglege samanhengar, medan norsk blir annanrangs og
mindre bruka» (ibid, 16-17, fotnote lagt til av meg).

Ein kan sja teikn pa domenetap i det maritime fagspraket. Eit konkret dgme kan vere termen
shelterdekk, som har definisjonen «gjennomgaende dekk som kan ligge over hoveddekk, men ikke er
like robust bygd og dermed ikke en del av skrogets styrke» (Termportalen 2023). Denne termen kjem
fra engelske shelter deck, og sjglv om bade veerdekk og stormdekk er lista opp som tillatne termar i
Termportalen, star shelterdekk som anbefalt term. Det kan vere fleire grunnar til at denne termen har
blitt den mest gjeldande. Ei forklaring kan til demes vere at dette har vore ein type konstruksjon som
har vore mest utbreidd i utlandet, og at norske seglarar derfor vart kjend med dette fgr det vart vanleg
pa norske skip. Det vart da eit naturleg lanord i det norske maritime fagspraket. Dermed kan ein
argumentere for at termen har oppstatt som eit resultat av engelsk domeneerobring i staden for norsk
domenetap.

Fagsprak

Nar vi snakkar om maritim engelsk og maritim norsk, er det eit fagsprak vi snakkar om. Fagsprak star i
kontrast til allmennspraket, altsa det generelle spraket som dei fleste sprakbrukarane kan nytta, men
grensene er likevel flytande: fagtermar vandrar mellom fagspraket og allmennspraket (Sprakradet
2005, 139). Kristiansen (2012) beskriv denne vandringsprosessen som «terminologisation» og
«determinologisation», termar vi kan omsette til terminologisering og avterminologisering.
Fgerstnemnde er prosessen der termar blir tekne opp fra det allmenne spraket og tilpassa eit fagsprak,
medan avterminologisering er nar fagtermar blir tekne opp i allmennspraket.

4 Diglossi: at to sprak har ulike bruksomrade i same samfunn, der eine spraket blir brukt i hggstatussituasjonar og
det andre i situasjonar med lagare status (Ljosland 2008).
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Figur 4 - N-gram: "kunstig intelligens", sgk i aviskorpus (Nasjonalbiblioteket, u.d.)

For a gi eit dgme pa avterminologisering, kan vi sja til termen kunstig intelligens. Denne termen har
sitt opphav i IT-domenet, og til ei viss grad science fiction-domenet, men har i dei siste ara blitt ein
stadig st@rre del av allmennspraket, sja figur 4, etter at ChatGPT og liknande modellar vart gjort
tilgjengeleg til almenta. Terminologisering, pa si side, er nar ein allmennsprakleg term gjer seg
gjeldande med ein eigen definisjon i eit fagsprak. Eit eksempel pa dette er mus, som i allmennspraket
betyr ein firbeint gnagar, medan det i IT-domenet spesifikt betyr verktgyet som blir brukt for a styre
peikaren pa ei datamaskin. Termen med denne definisjonen har i tur blitt avterminologisert igjen,
sidan IT-termen har blitt ein del av allmennspraket.

| folgje Engberg (2007), kan vi beskrive fagsprak ved hjelp av tre tesar:

1. Et fagsprog er et vaerktgy, som fagfolk anvender ved udgvelsen af deres faglige ggremal
(erhverv, sport, hobby).

2. Dermed kan fagsprog beskrives som en samling af sproglige midler til realisering af
kommunikative mdl inden for et fagomrdde.

3. Fra et sprogligt synspunkt er et fagsprog et specifikt udvalg af de muligheder, som et
sprogsystem (f. eks dansk) byder pa. (s. 13)

For vart tilhgve betyr dette at spraket som dekksoffiserane brukar pa jobb, for 3 snakke om jobb, er
fagsprak. Vi kan skilje mellom det norske maritime fagspraket og det engelske maritime fagspraket. |
tillegg har vi pa engelsk eit forenkla og konstruert sprak i SMCP.

Med utgangspunkt i Engberg sine tesar, oppfyller SMCP tilsynelatande kriteria for a kunne kalle seg eit
fagsprak. Engberg seier at dei aller fleste fagsprak oppstar naturleg, som eit resultat av bruk fagfolk
imellom, og at dette gjer at spraket er levende, men ikkje absolutt optimalt (Engberg 2007, 29). |
kontrast til dette beskriv han ogsa kunstig framstilte fagsprak, slik som spesialiserte sprak til bruk i
flybransjen eller til sjgs (31). Eit viktig poeng er at suksessen til eit slikt sprak kan bli hindra «fordi
antallet af ting, man kan gnske at udtrykke med sit sprog, bliver for stort. Det bliver for vanskeligt at
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handtere dette meget kodede sprog, selv om der teoretisk oppnas hgj grad af gkonomi i anvendelsen
av sproget» (Engberg 2007, 32).

Dette kan vere gjeldande nar det kjem til SMCP ogsa, at mengda er for stor. Talet pa situasjonar ein
kan komme ut for i bade intern og ekstern kommunikasjon, er for hggt, med det resultat at det blir
tilneerma umogleg a leere seg, og gjere nytte av, spraket. SMCP er eit sveert gkonomisk sprak, som pa
mest effektiv mate klarar a uttrykke ein kvar ting, med tilnaerma algoritmisk treffsikkerheit. Dette er i
det store og heile eit dilemma: pa den eine sida gjer eit mal om treffsikkerheit at frasane blir for
mange, og i den samanheng blir vanskelegare a laere seg. Eit mal om nytte, derimot, ma medfgre ei
kort nok liste av frasar til at det mogleggjer a lzera seg frasane utanat, pa kostnad av treffsikkerheita.

Eit fagsprak sitt kretslgp har blitt beskrive av Sprakradet (2018), gjengjeve i figur 5. | dette kretslgpet
heng heile samfunnslivet saman med bransjespesifikt fagsprak. Om ein ikkje jobbar med og
vidareutviklar fagsprakleg terminologi i eit av ledda, til démes naeringslivet, vil den regjerande
terminologien, ofte engelsk, spreie seg vidare til andre delar av samfunnet, fgr det til slutt
manifesterer seg i utdanninga, og spreier seg vidare til neste generasjon fagfolk.

Grunnopplzeringa

- Leeremiddel
Sarnfunr]slivet UH- og fagskulesektoren
- Tidsskrift - Leeremiddel
- Kronikkar D M 3
! et asteroppgaver og
- Leksikon doktoravhandlingar
fagspré klege - Forskings- og fagartiklar
- Fagordbaker og termbasar
kretslgpet
Offentleg sektor Neeringslivet
- Tidsskrift - Arsrapportar
- Kronikkar - Andre tekniske/faglege rapportar
- NOU-ar - Anbodstekstar
- Utgreingar - Tekniske standardar
- Rapportar - Bransjetidsskrift
- Omgrepskatalogar - Fagordboker og termbasar

Figur 5 - Det fagsprdklege kretsigpet. lllustrasjon tilpassa fra (Sprakradet 2018)

For a gi eit deme fra det maritime domenet, kan vi sja for oss eit nytt kull ved styrmannslinja ved ein
norsk fagskule. Dei har ein laerar som konsekvent brukar termen draught for a beskrive avstanden fra
vasslinja til botnen pa kjglen til eit skip, i staden for djupgang, som ville vore den korrekte norske
termen. Den same termen blir nytta i pensumbgkene ogsa. Studentane innarbeider dette i sitt
fagspraklege vokabular, og brukar denne termen nar dei kjem ut i arbeidslivet som styrmenn. Om dei
fleste kollegaene deira har ei viss kjennskap til maritim engelsk, sa vil dei kanskje ikkje rette pa det nar
den engelske termen blir brukt i staden for den norske. Nar sa ein av desse dekksoffiserane kjem
tilbake for a undervise pa ein fagskule, startar kretslgpet pa nytt, og den nye termen gjer seg enda
meir gjeldande. Gradvis, litt om litt, sa vil den engelske termen breie om seg, og fa eit liv ved sidan av
den norske, og potensielt fortrenge den norske i bruk. Om ein skal forhindre ei slik fortrenging, ma ein
sette inn malretta tiltak i eit av omrada i kretslgpet.
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3.2. Sprakpolitiske fgringar

Noreg er eit land med sprakleg mangfald. Som nasjon har vi to jamstilte sprak, i tillegg til samisk, som
alle har rett til 3 bruka i utdanning, og i kontakt med styresmaktene. | tillegg har det norske spraket
historisk sett statt relativt hggt pa den politiske agendaen, og statusen til spraket er forankra i lovverk.
Eit dgme pa slikt lovverk er Lov om sprak (Spraklova, 2021). Sjglv om ho fgrst og fremst handlar om
pliktar og rettar for offentlege organ, er fgremalet med lova ambisigst, nemleg «a styrkje norsk sprak,
slik at det blir sikra som eit samfunnsberande sprak som skal kunne nyttast pa alle samfunnsomrade
og i alle delar av samfunnslivet i Noreg» (Spraklova, §1, 2021, mi utheving). Vidare skal ho «fremje
likestilling mellom bokmal og nynorsk og sikre vern og status for dei spraka som staten har ansvar for»
(81). Ho stadfestar at norsk er nasjonalt hovudsprak i Noreg, og at bokmal og nynorsk er likeverdige
sprak (§4).

Fagsprak sin posisjon i det norske spraket blir lagt fram i proposisjonen til Spraklova som sentralt for a
bevare norsk si stilling i alle samfunnsomrade: «for at norsk skal vere eit samfunnsberande sprak, er
det ngdvendig at det finst eit norsk fagsprak med norsk terminologi pa alle fagomrade» (Prop. 108 L
(2019-2020), 49). Proposisjonen gar langt i a8 papeike dei drastiske fglgjene manglande fagsprak og
fagterminologi kan fa:

Mangelen pa norsk fagsprak og fagterminologi er ein av dei stgrste trugslane mot norsk som
eit fullverdig og samfunnsberande sprak. Om ein ikkje har norsk fagsprak og terminologi, vil
det i siste instans fgre til at fagfolk ikkje vil vere i stand til 3 skrive og snakke om vesentleg
fagstoff pa norsk, og det vil kunne skje eit sprakskifte til engelsk i dei faga der paverknaden fra
engelsk er stgrst. Ein vil da vere vitne til domenetap. (Prop. 108 L (2019-2020), 71).

Som eit ledd i @ bevare norsk fagterminologi, vart den tidlegare siterte nettstaden Termportalen
foreslatt som eit viktig ledd for a sikre norsk som eit samfunnsberande sprak, giennom a samle inn
relevant terminologi fra fleire domene (Prop. 108 L (2019-2020), 72). Termportalen er i dag driven av
Universitetet i Bergen, og finansiert av Kunnskapsdepartementet og Kultur- og
likestillingsdepartementet. | portalen er fagterminologi fra fleire domene inkludert det maritime
samla, og han kan dermed fungere som ein infrastruktur for innhenting og sikring av norsk
fagterminologi fra fleire domene der fagsprak gjer seg gjeldande pa norsk.

| 2005 gav Sprakradet ut publikasjonen Norsk i Hundre!, som var eit forslag til strategi for norsk som
nasjonalsprak i globaliseringas tidsalder. Premissen for rapporten er at eit velfungerande nasjonalsprak
er viktig for «alt: for samfunnets sikkerhet, for effektivitet og for en god ressursutnyttelse i hele
samfunnet» (Sprakradet 2005, 10). Malet for arbeidet var a «leggja eit best mogeleg grunnlag for at
norsk skal vera eit samfunnsberande skriftsprak om hundre ar» (ibid, 13). Om parallellspraklegheit
seier rapporten at malet ma vere «at norsk skal kunna brukast pa likeverdig grunnlag og dei same
avanserte nivaa som andre sprak over alt og alltid nar det er mogleg» (Sprakradet 2005, 142).

| rapporten slo Sprakradet fast at Noreg hadde «ein mdlpolitikk som vernar nynorsk og
minoritetsspraka, men ikkje ein sprdkpolitikk som vernar norsk» (2005, 31). Det ligg som ein premiss
for heile dokumentet at (1) framtida for norsk sprak er utrygg (ibid, 12) og (2) at Noreg mangla ein
heilskapleg sprakpolitikk (ibid, 35). Det er verdt @ nemne at denne rapporten vart skriven i god tid fgr
Spraklova, og pa sett og vis var eit slags frampeik mot henne. Han danna grunnlaget for
Stortingsmelding 35 (2007-2008), som i sin tur varsla om ei overordna spraklov (31-32).
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Det finns ogsa fgringar som forsvarar ein stgrre bruk av engelsk. | Noreg har det blitt bestemt at norsk
fraseologi skal fasast ut i luftfarten, noko som i praksis betyr at all kommunikasjon mellom luftfartgy
og lufttrafikktenesta skal skje pa engelsk (Luftfartstilsynet 2018). Noko liknande vart forsgkt i den
maritime sektoren, da det vart foreslatt a forskriftsfeste eit krav om at fartgy over 500 bruttotonn
skulle bruke engelsk nar dei kommuniserer med kvarandre og sjgtrafikksentralane i
sjptrafikksentralane sine tenesteomrade (Samferdselsdepartementet 2021-b). Da forslaget vart varsla,
sa daverande samferdselsminister Knut Arild Hareide at

[t]rygghet for de mange som ferdes til sjgs er noe av det viktigste vi jobber med, og a forsta
hverandre og kommunisere godt kan vaere avgjgrende for sikkerheten i krevende farvann.
Derfor foreslar vi na et krav om bruk av engelsk for stgrre fartgy i kommunikasjonen mellom
fartgyene og med sjgtrafikksentralen (Samferdselsdepartementet 2021-a).

Av argumentasjonen ser vi at det er tryggleik som star som uttalt grunn for forslaget, utan at det er gitt
noko forklaring pa kvifor det hadde vore tryggare med ei slik endring. Kanskje er det ei logisk slutning
at sidan tilsvarande endring var gjort i flybransjen for a sikre tryggleiken, sa hadde det fatt same effekt
i den maritime bransjen. Det kan framsta som innlysande at i ein kvar situasjon der fagfolk med ulikt
morsmal ferdast, sa vil eit pabode felles andresprak vere eit stort steg i retning av auka tryggleik.

Eit liknande krav vart tidlegare sendt ut pa hgyring i 2020. Ikkje alle i den maritime bransjen tok imot
den foreslegne endringa med entusiasme, og dei som var imot henne argumenterte ogsa for tryggleik.
Fleire organisasjonar meinte mellom anna at ei slik endring ville «svekke sj@gsikkerheten betraktelig»
(Martinussen 2020). Sprakradet gav ogsa eit svar pa hgyringa, og skreiv i denne at fa er tospraklege, og
at «har man norsk som fgrstesprak, bgr man bruke det sa lenge det ikke er szerlige grunner til a bruke
et annet sprak» (Kvarenes 2020).

Sprakkravet er forelgpig ikkje teke med i forskrifta, men den gjeldande versjonen seier at skipsfgraren
«ma kunne kommunisere pa skandinavisk eller engelsk dersom fartgyet ikke bruker los»
(Sjatrafikkforskriften, §8, 2021). Neerings- og fiskeridepartementet, som tok over ansvaret for denne
forskrifta i januar 2022, sa fglgjande om status pa forskriftsendringa i ein e-post:

Som kjent, blei forslaget om nytt sprakkrav i sjgtrafikkforskrifta sendt pa hgyring hausten 2020.
Pa bakgrunn av innspel som kom inn i hgyringa og seinare drgftingar om emnet, blei det
avgjort at forslaget ma utgreiast naerare. Om forslaget skal sendast pa hgyring pa nytt er det
ikkje tatt stilling til. (Christoffersen, A, personleg kommunikasjon, 17. januar 2024)

Ein ytterlegare e-post vart sendt, med spgrsmal om kva som var status pa sjglve utgreiinga. Som svar
skreiv Naerings- og fiskeridepartementet at

Det er sett i gang ein prosess for a utgreie saka. Pa grunn av hggt arbeidspress i departementet
kan det ta noko tid f@r det blir teke ei avgjerd pa om forslaget skal sendast pa hgyring pa nytt.
(Christoffersen A, personleg kommunikasjon, 25. januar 2024)

Den varsla hgyringa av sprakkravet fra 2021 star altsa no pa vent, i pavente av ei utgreiing av forslaget.
Det framstar som ein situasjon med to steile frontar, men begge har det same malet: 3 gjere norske
farvatn sa trygge som mogleg. Eit av spgrsmala i spgrjeundersgkinga i denne oppgava omhandlar
dette sprakkravet, og i kva grad respondentane meiner at den skisserte sprakbruken hadde auka
tryggleiken til sjgs.
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3.3. Parallellspraksbruk

| det fgrre delkapittelet blei det skissert ei malkonflikt i det maritime domenet: pa den eine sida er
domenet internasjonalt av natur, og sa seint som i 2021 vart det foreslatt a gjere engelsk til
hovudsprak i enkelte omrade til sjgs. Pa den andre sida star norsk spraklovgiving og malet om a bevare
norsk som eit samfunnsberande sprak, motivert av trugselen om domenetap til engelsk. Det er ei
tydeleg interessekonflikt, der ein star i eit dilemma mellom a verne om eige sprak, eller tilpasse seg
den internasjonale naturen i bransjen.

Den spraklege brytninga i bransjen har blitt undersgkt tidlegare: Holstad (2012) undersgkte
bruksfordelinga mellom norsk og engelsk i maritim industrisektor. Resultata viste mellom anna at dei
fleste respondentane var einige i at arbeidsspraket internt i bedrifta fgrst og fremst var norsk, og at
ekstern kommunikasjon ofte skjedde pa engelsk (2012, 45). Undersgkinga viste ogsa at det var svaert
mykje av den skriftlege kommunikasjonen som skjedde pa engelsk, ogsa mellom tilsette med norsk
som morsmal. Holstad sin studie skil seg fra gjeldande studie mellom anna fordi ho er fokusert
primaert pa bedrifter innan utstyrsproduksjon, skipsproduksjon (verft) og logistikk, medan denne
oppgava fokuserer pa operative sjgfolk.

Myking (2003) beskriv dei spraklege tilhgva i norsk offshore oljesokkel. Ein kan lett hoppe til
konklusjonen at dei gkonomiske kreftene i ein bransje kan ha innverknad pa dominerande sprak, og at
dette stort sett skjer i engelsk sin favgr, for a tilpasse seg internasjonale tilhgve og vere
konkurransedyktig utanriks sa vel som innanriks. Det finns dgme som kan tolkast til det motsette, seier
Myking, og viser til Statoil, som pa attitalet vedtok a bruke norsk som arbeids- og administrasjonssprak
pa Gullfaks-feltet. Dette valet kan tolkast som ei inntrykksstyring, altsa ein medviten strategi for a vise
eit gunstig bilde av seg sjglv, og sende eit klart bilete av at dette er eit norsk oljeselskap (2003, 84-85).

Myking skildrar eit tilhgve med pragmatiske haldningar til sprakspgrsmalet, utan nokon konsekvent
ideologi korkje for eller imot norsk sprak i seg sjglv, og at norsk sprak blir brukt mest i leiarsjiktet og i
landbaserte organisasjonar. Bruksomradet beskriv han vidare slik: «[n]orsk er det saklege, ngytrale og
skriftspraksbaserte registeret, medan engelsk er vanlegare i mindre gjennomarbeidde, meir spontane
og munnlege samanhengar» (Myking 2003, 84).

Bade Holstad og Myking skildrar altsa ein situasjon i den landbaserte maritime bransjen der norsk og
engelsk blir nytta om kvarandre. | ein slik situasjon kan det eine spraket ende opp med a fortrengje det
andre, dersom ein ikkje set inn tiltak for a forhindre det. Parallellspraksbruk er, som tidlegare nemnd,
ein strategi for a bevare to sprak i eit domene utan at det eine spraket fortrengjer det andre.
Omgrepet og prinsippet har fra fgr gjort seg spesielt gjeldande i universitets og hggskule (UH)-
sektoren, mellom anna fordi det er nedgang i publiseringar pa nordiske sprak, at det blir tilbydt fleire
kurs og utdanningar pa engelsk, og at det er fleire internasjonalt studerande og tilsette ved nordiske
universitet enn fgr (Gregersen, et al. 2014, 17). | tillegg er dette eit av domena der det har skjedd mest
forsking pa fenomenet.

Sjglv om omgrepet parallellsprak har vore mest nytta i UH-sektoren, har det ogsa gjort seg gjeldande i
naeringslivet giennom Sprakplakaten Sprakvett for naeringslivet, som vart utarbeida av NHO og
Sprakradet i 2009. Sjglve termen parallellsprak nemnast ikkje i plakaten, men omgrepet gjer seg
gjeldande i underoverskrifta: «[b]ruk norsk nar du kan, og engelsk nar du ma» (NHO og Sprakradet
2009). Plakaten inneheld retningslinjer for sprakbruk i naeringslivet, mellom anna «[s]nakk og skriv
norsk nar du kommuniserer med norske kollegaer [..] [b]ruk engelsk nar det er faremalstenleg»,
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«[t]ryggleiken syter ein best for pa det spraket dei tilsette meistrar best» og «[d]et er ingen motsetnad
mellom det a vere for globalisering og samtidig ta vare pa norsk sprak og kultur» (ibid).

Kristiansen (2012) viser at det i UH-sektoren finst ei liknande malkonflikt som i den maritime sektoren:
pa den eine sida star auka internasjonalisering som eit strategisk mal fra Bologna-deklarasjonen, og pa
den andre sida star mellom anna Universitets- og hggskulelova (85-86). Malet om auka
internasjonalisering fgrer naturlig nok til stgrre bruk av engelsk som lingua franca, noko som
potensielt kan st i direkte konflikt med lova, som seier at institusjonane har eit ansvar for vedlikehald
og vidareutvikling av norsk fagsprak. Litt forenkla skisserer ho ein situasjon der institusjonane er
avhengig av internasjonalisering som fgrer til meir bruk av engelsk, men forplikta til @ bruke norsk.

| studien er noko av fokuset pa finanssektoren, og det vert peika pa at gkonomistudentar har ei positiv
haldning til engelsk (Kristiansen, 2012, s. 89). Artikkelen presenterer ogsa ei undersgking av aviskorpus
for a avdekke spraksituasjonen i finanssektoren. Undersgkinga viser at det i denne sektoren eksisterer
ein tosprakleg situasjon, der dei fleste omgrepa har bade norske og engelske termar, og at desse
eksisterer side om side i ein parallellsprakleg situasjon. Kristiansen konkluderer med at det er behov
for bade sprakplanlegging og ein infrastruktur for a samle inn og formidle nyutvikla terminologi i
sektoren (Kristiansen 2012, 108).

Dette star som ein relevant parallell til den maritime bransjen, der ei liknande malkonflikt utspeler seg.
Pa den eine sida har vi Spraklova som vil bevara norsk som eit samfunnsberande sprak i alle
samfunnsomrade. Pa den andre sida har det blitt forsgkt innfgrt eit sprakkrav i den maritime sektoren,
noko som ville lagt sterke fgringar for auka bruk av engelsk i ekstern VHF-kommunikasjon i
sjgtrafikksentralane sine omrade. Engelsk star sentralt i begge domena, for 3 sikre internasjonal
kommunikasjon, og sikre at ein er konkurransedyktig internasjonalt. | kontrast til dette finn vi verdien
av 3 behalde norsk som eit samfunnsberande sprak. Ein skilnad mellom desse to bransjane er at det i
det maritime i tillegg er eit spgrsmal om tryggleik, og pa dette springande punktet herskar det stor
usemje om kva sprak som gjer det tryggare, noko som blir naerare behandla i kapittel 5.

Ein kan spgrje seg kva verknad ein arbeidssituasjon der to sprak rar kan fa, og det finns ein verdifull
parallell fra UH-sektoren. Airey (2009) undersgkte mellom anna skilnaden pa undervisningstimar pa
universitetsniva som vart giennomfgrt pa engelsk og svensk. | studien fortalte studentane i intervju at
spraket spelte lita rolle for leeringsutbyttet (lbid, s. 77). Likevel viste undersgkinga at det var sveert stor
skilnad pa dei engelskspraklege og dei svenskspraklege undervisningsgktene. | dei engelskspraklege
var studentane mellom anna meir nglande til 3 stille spgrsmal i timen, enkelte ville heller stille
spgrsmal direkte til forelesaren etter at gkta var over (lbid, 79). | tillegg var det faerre som ville svare
pa spgrsmal fra forelesaren (ibid). Vidare fann Airey at dei studentane som tok notat fann det
vanskelegare a fa med seg innhaldet i forelesninga nar ho feregjekk pa engelsk, fordi skrivinga tok sa
mykje av konsentrasjonen (ibid).

Liknande resultat har blitt pavist ved fleire universitet i Norden. Ei undersgking fann at studentar ved
nordiske universitet kvidde seg for & delta i diskusjonen i undervisningssamanhengar der fgrelesaren
nytta engelsk (Bukve 2021, 57). | same undersgkinga vart det ogsa konkludert med at bruken av
engelsk kunne hindre studentar i & bidra med eigne syn og perspektiv i faglege debattar, og at
forelesarar ikkje vart anerkjende som formidlarar av fagkunnskapar pa grunn av negative haldningar til
personens sprakferdigheiter (ibid).

Desse studiane har relevans for vart tema fordi dei seier noko om dei potensielle konsekvensane i
situasjonar der engelsk blir nytta i staden for sprakbrukarane sitt morsmal i ulike
kommunikasjonssituasjonar. Sidan engelsk undervisning direkte fgrte til meir nglande studentar (sidan
dei bade stilte og svarte pa faerre spgrsmal), kan det tenkast at ein gjennom innfgring av engelsk som
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offisielt radiosprak til sjgs hadde fatt meir nglande skipsf@rarar i norske farvatn. Dette kunne fgrt til at
potensielle situasjonar blir avklart seinare, og at det generelt sett blir mindre kommunikasjon, bade
mellom fartgy og fartgy, og fartgy og VTS. Funna til Bukve (2021) om at fgrelesarar vart fagleg
nedvurdert a grunn av spraklege ferdigheiter er ogsa ein aktuell parallell, og ein kan skjgnne frykta for
a endre arbeidssprak dersom det gjer at ein undergrev sin eigen faglege autoritet, uavhengig av kva
bransje ein jobbar i.

Ein kan trygt seie at den maritime bransjen i dag har ein parallellsprakleg situasjon, der bade norsk og
engelsk blir nytta om kvarandre. Likevel kan det virke som ein noko uavklart situasjon.
Parallellspraksbruk er med andre ord ikkje ein uttalt strategi for bransjen, sjglv om begge spraka i dag
blir nytta om kvarandre. Eit av mala med denne oppgava er fa kartlagt bade haldningane til sjgfolk om
sprak og den parallellspraklege situasjonen til sj@s, og a finne ut av kva dei sjglve meiner om denne
situasjonen.

Det er verdt 3 stille spgrsmalet om den maritime bransjen kan ha eit behov for a sette
spraksituasjonen inn i ein tydelegare struktur. Ein slik struktur kunne innebere bade a ha eit system for
innsamling og jamfgring av norsk og engelsk terminologi pa omradet, noko som til ei viss grad allereie
har blitt giennomfgrt gjennom Termportalen. Samstundes matte det eksistert klare retningslinjer for
nar ein skal kommunisere pa norsk, og nar ein skal kommunisere pa engelsk. Ein kan argumentere for
at det tidlegare nemnde sprakkravet er begynnande steg for a avklare ein slik situasjon — at vi kan sja
pa malkonflikten som ein dragkamp der ein kjempar om kva omrade som skal hgyre til kva sprak i den
parallellspraklege arbeidskvardagen. Like fullt er dette uavklart i dag.

3.4. Sprakhaldningar og sprakferdigheiter

Mykje av forskinga som er gjort pa bade parallellspraksbruk og haldningar til norsk og engelsk er blitt
gjort i UH-sektoren. | fglgje Airey (2009) svarar studentar nar dei blir spurt direkte at det er sveert liten
skilnad pa laeringsutbytte om dei blir undervist pa svensk eller engelsk (77). Som tidlegare nemnd viste
resultata av studien likevel at det var store kvalitative skilnadar pa undervisningstimane og
dynamikken, noko som kan tyde pa at haldningar ikkje alltid heng saman med realiteten.

Ein kroatisk studie fra 2021 undersgkte kva haldningar undervisarar og nautikkstudentar ved
universiteta i Dubrovnik og Zadar hadde til maritim engelsk. Hrni¢ fann mellom anna at 89,5% av
studentane var einige i at gode engelsk-kunnskapar var naudsynt for a kunne utfgre pliktene sine
effektivt pa eit skip (Hrni¢ 2022, 36). Underviserane ved universiteta var ogsa positive til engelsk og
meinte at det var ei viktig ferdigheit for a jobbe til sj@s (ibid, s. 38). Hrni¢ papeika ogsa viktigheita av
engelsk for a ikkje bli isolert, og gar sa langt som a seie at kvardagslege operasjonar ikkje kan utfgrast
utan engelskkunnskap, sidan skip er multikulturelle miljg (Hrni¢ 2022, 39).

Norsk i hundre!, eit dokument fra Sprakradet som legg fram eit forslag til strategi for & bevare norsk
som nasjonalsprak i globaliseringas tidsalder, diskuterer ogsa nordmenns haldningar til sprak. | figur 6
kan ein sja svaret pa eit av spgrsmala fra ei spgrjeundersgking gjennomfgrt av Opinion som er
gjengjeve i dokumentet. Av dei som svarte, var 39% positiv, 38% negativ, og 19% korkje positiv eller
negativ til engelsk som arbeidssprak pa norske arbeidsplassar (Sprakradet 2005, 23). Vidare fann
undersgkinga at dei under 30 ar var mest positive til engelsk, og at respondentar med hgg utdanning
eller inntekt var meir positive til engelsk som arbeidssprak (ibid).
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Haldningar til engelsk som arbeidssprak pa
norske arbeidsplassar

m Positiv = Korkje positiv eller negativ Negativ

Figur 6 - Spgrjeundersgking om haldningar til val av brukssprak (Sprakradet 2005, 22)

Undersgkingar retta mot sjgfolk viser at sprakhaldningane deira er knytt til tryggleik. |
Sjgfartsdirektoratet si spgrieundersgking om maritim tryggleik fra 2023, svarte om lag 52% at dei var
anten heilt einig eller noko einig i pastanden «[a]t ikke alle snakker samme sprak kan resultere i farlige
situasjoner» (Sjgfartsdirektoratet 2023). Det var berre to pastandar i undersgkinga som
respondentane var meir samstemte i, og det var «[g]kt automatisering om bord vil bidra positivt til
sikkerhet» og «[J]eg tror autonomi (selvkjgrende fartgy) kommer til & gjgre sjgfarten sikrere» (ibid).
Sjgfolka meiner altsa at spraklege utfordringar ligg heilt opp mot toppen av lista over faktorar som kan
vere til trugsel for tryggleiken om bord i norske fartgy.

| ein australsk studie, som tok for seg medlemmar fra 17 ulike nasjonalitetar, undersgkte Schriever
(2008) haldningar til det engelske spraket blant sjgfolk. Undersgkinga fann mellom anna at over 99%
av respondentane var einige i at kompetanse i maritim engelsk var viktig for dekksoffiserar, og at
91,7% meinte at maritim engelsk burde vere eit krav for a fa ta eit dekksoffisersertifikat (Schriever,
2008, 83). Likevel var det somme av respondentane som syntest at det engelske spraket hadde blitt
tvinga pa dei, og at dette gav dei kjensla av at deira eige sprak vart degradert til eit annanrangs sprak,
og at bruken av dette spraket ikkje passa med deira kulturelle verdiar (ibid, 132).

| studien undersgkte Schriever ogsa i kva grad feilkommunikasjon oppstod som resultat av manglande
maritim engelsk-kunnskapar. Pa eit spgrsmal om kor ofte manglande engelskkunnskapar fgrte til
misforstaingar om bord, svara 30,3% at det skjedde ofte eller alltid, og 43,9% at det skjedde
innimellom (Schriever 2008, 76). Pa spgrsmalet om kor einige respondentane var i at sjgfolk som
jobba internasjonalt var kompetente nok i maritim engelsk, svarte 31,8% at dei var ueinige eller sveert
ueinige, medan 39,4 var anten einige eller svaert einige (ibid, 79-80). Eit interessant funn var at
dobbelt sa mange som ikkje hadde engelsk som morsmal meinte at nivaet var godt nok, samanlikna
med det morsmalsbrukarar svara (ibid).

Dei ovannemnde undersgkingane viser kva sprakhaldningar folk seier dei har nar dei blir spurt direkte,
men haldningar kan ogsa seiast a gjere seg implisitt gjeldande gjennom spraket ein vel a bruka. Da
fregatten KNM Helge Ingstad kolliderte med tankbaten Sola TS i Hjeltefjorden i 2018, hadde dei valt a
kommunisere pa norsk og ikkje engelsk. | havarirapporten blir det framheva at fleire kunne fatt eit
klarare bilete av situasjonen dersom engelsk sprak hadde blitt nytta:
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Havarikommisjonen vurderer at bdde kapteinen pa Sola TS og VuO?> pa KNM Helge Ingstad
kan, som fglge av sprakbarriere, ha gatt glipp av muligheter for a oppfatte situasjonen og
eventuelt gripe inn tidligere. To av de nordgaende fartgyene som kom opp pa Sola TS sin
styrbord side hadde ogsa engelsktalende navigatgrer som ikke fikk med seg hva som skjedde i
forkant av kollisjonen. (Statens havarikommisjon for transport og Statens havarikommisjon for
Forsvaret 2019, 133, fotnote lagt til av meg)

Pa tross av dette blir det konkludert med at «sprakvalg var uheldig, men det var ikke en medvirkende
faktor til ulykken» (ibid). Om det ikkje var ein medverkande faktor til ulykka, kan det ut fra fgrste
sitatet likevel tolkast som at kommunikasjon pa engelsk potensielt kunne vore ein medverkande faktor
til at ulykka vart avverja.

Fleire alvorlege ulykker har ogsa skjedd som fglgje av darleg kommunikasjon og manglande felles
arbeidssprak. Etter ei dpdsulykke om bord i krabbefiskefartgyet Hunter vart det etter ei gransking
konkludert med at darlege engelskkunnskapar gjorde det vanskeleg a «oppfatte bade
arbeidsprosedyrer og sikkerhetsinstrukser slik at arbeidet kunne gjennomfgres pa en forsvarlig og
sikker mate» (Statens havarikommisjon 2023).

Indirekte arsaker
Uoppmerksom... _ 807
Andre forhald - 115 :
Feilpedammels._.. - 97
Kommunikasjo...

Indirekte arsaker

Uoppmerksomhet _ 1’5
Feibedemmels_.. [

Andre forhold [ 76
Feibedsmmels_. [ 5

=1
=

Kommunikasio... [N ss Feilbedzmmels__. ] 32
MACiHeNf ate - o Mangelfull obs... I 28
tangeliull plan__. [ 38
catigue [ 2¢ Mangelfull cp_pl . I 72
Mangelfull kom... [ 16 . Alkohol/ ruspav__. | 19
Mangetful oppl [l 14 : Mangelfull kom_. | 18
Benyttet ikke n_ ] 11 : Sykdomiskade | 10
Alkohol/ ruspav... | 7 Brulte feilidefe... | 7
Brukte feilidefe I Stor arbeidsbyr... | 4
Gikk ikke med ... | 5 Fatigue | 3
Sykdomiskade | 4 Gikk ikke med . | 2
Stor arbeidsbyrde | 2 Hore-problemer | 1
Holdt ikke styrb. . | Syns-problemer | ;
) O 100 200 -j 5tID

Figur 7 - Arsaker til ulykker p& personniva. Til venstre: personskader. Til hggre: fartgysskader.
(Sjofartsdirektoratet u.d.)

Krabbefiskefartgyet hadde eit mannskap som bestod av nordmenn, russarar, latviarar og rumenarar,
men det var ikkje alle av dei som kunne engelsk (Rostad 2023). Dei mangla med andre ord eit lingua
franca: eit felles andresprak som alle om bord kunne forsta og kommunisere pa. | figur 7 ser vi at
kommunikasjonsproblem kjem pa femte plass over indirekte arsaker til fartgyskadar og fjerde plass

> Fungerende vaktsjef under opplaring
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over indirekte arsaker til personskadar fra 2010 og fram til i dag, med hgvesvis 56 og 84 tilfelle. |
statistikken for registrerte nestenulykker er kommunikasjonsproblem pa andreplass i indirekte arsaker.

Dette kapittelet viser at det er gode grunnar til 3 sette kommunikasjon hggt pa dagsordenen i den
maritime sektoren, og at den parallellspraklege situasjonen til norske dekksoffiserar har liknande
parallellar bade innanfor same sektor (Holstad 2012), (Myking 2003), (Schriever 2008) og i UH-
sektoren (Kristiansen 2012), (Airey 2009). Det ligg sprakpolitiske fgringar bade for bruken av meir
engelsk (Luftfartstilsynet 2018), (Sjgtrafikkforskriften 2021) og bevaring og styrking av norsk
(Spraklova), bade i den maritime bransjen og i samfunnet som heilskap. Ved hjelp av Engberg (2007)
sine tre tesar vart det konkludert at SMCP, som star sentralt i utdanninga av nye dekksoffiserar,
tilsynelatande er eit fagsprak, som er nytta til sjgs i varierande grad, og som har fatt noko kritikk bade
for utforming og omfang. Til saman dannar dette bakteppet og samanlikningsgrunnlaget for den
todelte studien i denne oppgava.
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4. Metodeval- svakheiter og styrker

For a best kunne avdekke bade kva haldningar sjgfolk har til eige fagsprak og kva fgringar som fgreligg
i bransjen og i Noreg som heilskap, bestar kjeldematerialet i denne oppgava bade av styringsdokument
og svar fra norske dekksoffiserar i ei spgrjeundersgking. Dette kapittelet tek fgre seg metodevala som
har blitt tekne for a belyse problemstillingane, grunngjevingane for a ha teke desse vala, og svakheiter
ved desse vala. Metoden i oppgava er todelt: hovudfokuset er pa ei kvantitativ spgrjeundersgking,
medan ein stgttande del inneheld ei analyse av relevante styringsdokument. Styringsdokument vil eg
definere som dokument som legg fgringar for spraket i bransjen. Eg skil her mellom to typar
styringsdokument:

1. Maritimt styringsdokument: Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk (2011)

2. Sprakpolitisk styringsdokument: i) Lov om sprak (Spraklova, 2021) og ii) tilhgyrande
Proposisjon 108 L (2019-2020).

Metoden er valt for a kunne fa eit resultat som bade forklarar korleis spraksituasjonen til sjgs er tenkt
a vere (styringsdokument), og korleis spraksituasjonen til sj@s faktisk er (spgrjeundersgking), for a
belyse problemstillingane:

- Korleis er den parallellspraklege situasjonen blant norske dekksoffiserar?
- Kva haldningar har norske dekksoffiserar til sitt eige fagsprak, bade pa norsk og engelsk, og
korleis stemmer dette overeins med rgynda i utdanning og sprakpolitisk og maritimt lovverk?

Sperjeundersgkinga vart gjort ved hjelp av verktgyet SurveyXact, som studentar har tilgjenge pa
gjiennom UiA. Kvantitativ spgrjeunderspking vart valt som metode fordi eg ville femne breitt i
forskinga. Gjennom a stille mange kvalifiserte respondentar dei same spgrsmala, var malet a kunne fa
eit stort nok datagrunnlag for & kunne seie noko om kva som er konsensus blant yrkesaktive norske
dekksoffiserar. Det finns i dag 13 843 dekksoffiserar med sertifikat i Noreg (NHO Sjgfart u.d.), og
studien har 303 respondentar, eit solid utval som utgjer om lag to prosent av populasjonen som blir
undersgkt.

| felgje Saldanha og O’brien er ein fordel ved spg@rjeundersgkingar at ein kan generalisere
populasjonen ut fra utvalet ein har valt, og at det er enklare a analysere data sidan dei er meir
strukturerte enn intervju (2014, 152). Ei svakheit er at den same strukturen som gjer analysen enklare,
gjer at spgrjeundersgkingar ikkje er dei beste verktgya for a fange opp kjensler, meiningar og
personlege opplevingar (ibid). Spgrjeundersgkinga i denne oppgava omgar denne svakheita til ei viss
grad sidan ho opna opp for fritekstkommentarar i eit eige spgrsmal, og pa den maten opnar for at
respondentane kan utdjupe, reflektere, og gi uttrykk for kjensler og meiningar.

Spgrsmala, som blir giennomgatt i meir detalj under, er hovudsakleg utsegn som respondentane
svarar kva grad dei er einig i. Fordelen med denne innfallsvinkelen er at ein kan beskrive ei tilstand
(som ein anten trur stemmer eller ikkje), og sa fa konkret statistikk pa i kva grad tilstanden stemmer
opp mot rgynda. For a gi eit konkret dgme, vart pastanden «det er ngdvendig for meg a snakke
engelsk for a utfgre jobben min» fremja i undersgkinga, med ei tru om at dette var den faktiske
tilstanden blant norske dekksoffiserar. Svara bekrefta at 75% av respondentane svarte at dei var anten
noko eller svaert einig i pastanden. Dette viser at, i den grad utvalet er representativ for populasjonen,
det er slik for fleirtalet av norske dekksoffiserar.
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Fritekstkommentarfeltet gav overveldande stor respons. Ei bakside ved eit slikt ope kommentarfelt er
at ein far mindre styring. Det vart ikkje spurt spesifikke spgrsmal om moment som ein ville ha meir
bakgrunn pa, men det vart opp til respondentane kva dei ville utdjupe. Dette var med a styre noko av
fokuset til oppgava, noko som vil bli tydeleg, spesielt i kapitla som inneheld resultat og diskusjon. Pa
den andre sida s3 er dette ei styrke ogsa. Ein mistar kanskje styringa, men i ein studie som skal
avdekke haldningane til norske sjgfolk, var det passande at dei norske sjgfolka skulle fa vere med a
sette agendaen. Til sjuande og sist er det opp til forfattaren kva ein vil plukke tak i og diskutere
neerare.

Ei utfordring ved kvantitative spgrjeundersgkingar er a sgrgje for at ikkje enkelte delar av
populasjonen fell utanfor studien, eller om spesifikke delar av populasjonen har stgrre sannsyn for a
bli inkludert i studien (Saldanha og O'Brien 2014, 153). Spgrjeundersgkinga vart spreidd med lenke,
hovudsakleg pa Facebook, gjennom kollegaer pa Fagskulen Mgre og Romsdal som har eit stort
nettverk i den maritime sektoren, og gjennom Facebook-sida til Norsk Sjgoffiserforbund. Pa den maten
kan ein aldri vere heilt sikker pa om nokon som ikkje hgyrer til i populasjonen har svara pa
undersgkinga. Ein alternativ metode hadde vore a samla inn e-post-adresser til aktuelle kandidatar, og
spreidd undersgkinga malretta til kandidatar som eg visste var i rette segmentet av befolkninga, men
da kunne eit ubevisst bias gjort seg gjeldande i utvalet. Grunnen til at valet fall pa a spreie
undersgkinga som eg gjorde, var at eg ville nad ut til sd mange som mogleg, for a fa robuste resultat.

Sertifikat fordelt pa alder
Tall fra mai 2023

W k= oppgitt [l Kvinne [l Mann

16-19 20-29 30-39 40-4% 50-59 60-69 Cver 70 Annet

Kilde: NHO Sjefart, Sjefartsdirektoratet »

Figur 8 - Sertifikat fordelt pa alder (NHO Sjgfart u.d.)
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Figur 9 - Svar fra spgrjeundersgkinga pa spgrsmalet "kor gamal er du?"
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Ei anna svakheit, som kanskje heng saman med den fgrre, er at aldersfordelinga i utvalet ikkje er
representativ for aldersfordelinga i populasjonen. Som vi ser av figur 8 og figur 9 pa fgrre side, er
aldersfordelinga i bransjen som heilheit® annleis enn i spgrjeundersgkinga, der over halvparten er i
aldersspennet 20-39. Det kan vere mange forklaringar pa dette, men ei av dei er at deler av nettverket
som vart nytta til a spreie undersgkinga har rgter i utdanningssektoren, og derfor potensielt inneheld
mange personar som i Igpet av dei siste ara har gatt ut fra fagskular, som resulterer i eit utval som er
yngre enn populasjonen.

Datagrunnlaget for svaret vart stgrre enn forventa. Malsettinga var 50 respondentar, men til slutt enda
det opp med 303 respondentar. Malgruppa for spgrjeundersgkinga var norske yrkesaktive
dekksoffiserar, og | figur 10 ser vi at 87% av respondentane jobba som dekksoffiserar, 9% som
maskinoffiserar, og 4% som «annaw. | figur 11 ser vi at ei mindre gruppe (8 respondentar og 3%) svarte
at dei hadde «anna» som morsmal.

87% 97%

i o e
dekksoffiser @ maskinoffiser ®anna norsk M anna

Figur 11 - Respondentane sin

Figur 10 - Respondentane si stilling
spraklege bakgrunn

Sjglv om bakgrunnen til respondentane skil seg noko fra malgruppa, har eg likevel valt a ikkje filtrere
ut dei med anna stilling og morsmal. Ein kan hevde at dette svekkjer fokuset til oppgava, men all den
tid det f@rst og fremst er sjgfolk sine haldningar til eige fagsprak som er fokuset, har eg likevel valt a ta
med alle respondentane, sjglv om nokre jobbar i maskinrommet i staden for pa brua.

4.1. Spegrjeundersgking — spgrsmal og svaralternativ

| det fglgjande vil eg presentere alle spgrsmala og svaralternativa fra spgrjeundersgkinga. For ordens
skuld er spgrsmala nummererte, men i sjglve undersgkinga vart dei presentert utan nummer.
Svaralternativa blir gjevne i parentes etter spgrsmala, og er skilde av komma. Alle spgrsmala som har
«einigheitsskala» i parentes hadde fglgjande svaralternativ i sjglve undersgkinga: sveert einig, noko
einig, verken eller, noko ueinig, sveert ueinig.

6 Merk at dette er alle sertifikat, ikkje berre dekksoffiserar.
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Kva er morsmalet ditt? (norsk, anna)

Kva stilling har du? (dekksoffiser, maskinoffiser)

Kor gamal er du? (20-29, 30-39, 40-49, 50-59, 60 eller meir)

Kor lang fartstid til sj@s har du — totalt sett? (0-5 dr, 6-10 ar, 11-15 Gr, 16-20 dr, meir enn 20 dr)

Kor lang fartstid har du som offiser? (0-5 dr, 6-10 dr, 11-15 ar, 16-20 dr, over 20 dr)

Kvar tok du offisersutdanninga? (h@ggskule eller universitet, fagskule, anna)

a. Dersom du svarte «anna» pa f@rre spgrsmal, skriv kvar du tok offisersutdanninga di
her (fritekstkommentar for dei som svarte anna pa fgrre spgrsmal)

7. Kva sektor jobbar du i? (fiskeri og/eller havbruk, offshore (olje, gass, havvind, etc),
godstransport, passasjerfrakt, anna)

8. Egsnakkar engelsk dagleg i yrkessamanheng (einigheitsskala)

9. Egsnakkar norsk dagleg i yrkessamanheng (einigheitsskala)

10. Det er ngdvendig for meg a snakke norsk for a utfgre jobben min (einigheitsskala)

11. Det er ngdvendig for meg a snakke engelsk for & utfgre jobben min (einigheitsskala)

12. Eg opplever min eigen engelskkompetanse som tilstrekkeleg (einigheitsskala)

13. Eg har hgyrt om IMOs Standard Marine Communication Phrases (SMCP) (Ja, Nei, Veit ikkje)

14. Eg nyttar jamleg frasane fra IMOS Standard Marine Communication Phrases pa jobb
(einigheitsskala)

15. Eg meiner at god kjennskap til IMOs Standard Marine Communication Phrases er viktig for a
ivareta tryggleiken ombord (einigheitsskala)

16. 12021 vart det foreslatt a gjere det pabode @ kommunisere pa engelsk over radio for alle
skipsfgrarar pa fartgy over 500 bruttotonn. Eg meiner at ei slik endring i lovverket ville gjort
norske farvatn tryggare. (einigheitsskala)

17. Har du kommentarar eller innspel til spgrsmala eller temaet? Skriv det her. (ope

fritekstkommentarfelt)

ok wnN e

Spersmala 1-7 vart stilt for a fa eit overblikk over bakgrunnen til respondentane. Dette var viktig for a
samanlikne dei som svara med rgynda, for a finne ut kor representativ populasjonen var for a belyse
problemstillinga. Spgrsmala 8-11 vart stilt for a finne betre ut av den parallellspraklege situasjonen
blant dekksoffiserane. Nokre viktige moment er balansen i bruk og nytte av dei to spraka, og kor
naudsynte sjgfolka sjglv syntest begge spraka er. Féremalet med spgrsmal 12 var a fa eit mal pa kva
respondentane tenkjer om eigne engelskferdigheiter.

Sp@rsmal 13-15 handlar om SMCP. Med spgrsmal 13 ville eg avdekke kor mange som hadde kjennskap
til dei, mellom anna for & kunne seie noko om kor stor plass dei tek i utdanninga. Spgrsmal 14 vart stilt
for & kunne seie noko om kor stor plass frasane tek i yrkeslivet til norske dekksoffiserar, og sp@rsmal
15 hadde som fgremal a male haldningane deira til frasane. Berre dei som svarte «ja» eller «veit ikkje»
pa spgrsmal 13 fekk svare pa sp@rsmal 14 og 15, noko som fgrte til at desse to spgrsmala har noko
feerre respondentar enn resten av undersgkinga.

Spgrsmal 16 og 17 var i utgangspunktet ikkje formulerte for a sjaast i samanheng, men fekk i stor grad
ei samanfallande rolle i resultata. Det fgrstnemnde hadde som rolle a avdekke om sjgfolka var einige i
argumentasjonen til Samferdselsdepartementet om at engelsk som hovudsprak i norske farvatn ville
gjort Norskekysten tryggare. Sistnemnde var meint som eit ope kommentarfelt der respondentane
kunne svare pa kva som helst innanfor temaet.

Ei svakheit i spgrsmal 16 er at det kunne vore meir presist formulert. Den foreslegne endringa gjaldt
sjgtrafikkforskrifta, og ville ikkje gjelde overalt i norske farvatn, men spesifikt i tenesteomrada til dei
norske sjgtrafikksentralane. Spgrsmalet hadde vore meir presist om det hadde vore nemnt kva
forskrift det var snakk om, og kva omrade det gjaldt.
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5. Resultat og analyse

| dette kapittelet vil dei to styringsdokumenta bli analysert, for a sja kva fgringar dei legg for den
fagspraklege kvardagen til norske dekksoffiserar, og i kva grad dei vektlegg bade norsk og engelsk.
Vidare vil resultata fra den kvantitative spgrjeundersgkinga bli analysert, saman med den kvalitative
delen av spgrjeundersgkinga, fritekstkommentarane. Denne tosidige metoden er valt for a vise
gjennom styringsdokumenta kva som er den tenkte rgynda for sjgfolka, og gjennom
sperjeundersgkinga korleis sjgfolka sj@lve beskriv og opplever rgynda.

5.1. Styringsdokument

Styringsdokumenta vil bli tolka for a vise kva fgringar dei legg for den fagspraklege situasjonen i
bransjen. Forskrift for kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk legg fgringane for kva kompetanse
dekksoffiserane skal ha for & kunne fa sertifikatet dei treng for a vere kvalifisert. Spraklova, pa si side,
gir fgringar for kva status norsk skal ha i det norske samfunnet, og korleis denne statusen skal vere
malt opp mot andre sprak, som til dgmes engelsk.

5.1.1. Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk

Den maritime bransjen er internasjonal i kjernen. Det gjer seg mellom anna gjeldande i at det aller
meste av lovverk for sjgfolk er bestemt av IMO, bade nar det kjem til forureining,
sikkerheitsstandardar, brannvern, opplaering og vakthald. Den mest sentrale konvensjonen nar det
kjem til sprak-kvalifikasjonar for sjgfolk er Standards of Training, Certification and Watchkeeping
(2011).

Som namnet tilseier, inneheld denne minstestandardar for opplzering, sertifisering og vakthald, og
seier noko om alt ein kandidat skal beherske fgr hen kan fa sertifikat som, mellom anna, dekksoffiser
pa skip over 500 bruttotonn. IMO har ikkje myndigheit til 3 fastsette lovar og forskrifter, men denne
konvensjonen gjer seg juridisk gjeldande i Noreg gjennom Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater
for sjpfolk (2011), som i tillegg inneheld nokre seernorske trekk. | det fglgjande vil denne forskrifta bli
analysert for a finne kva fgringar ho legg for den parallellspraklege situasjonen til sjgs.

Spesielt to delar av forskrifta vil bli analysert: sprakkrav for alle sjgfolk i kapittel 2 av forskrifta, og
vedlegg Ill, som beskriv spesifikt kva kompetanse og kunnskap ein vakthavande dekksoffiser pa skip
over 500 bruttotonn skal ha, og korleis denne kompetansen skal bli evaluert.

| kapittel 2, Opplaering, utdanningsinstitusjoner og fartstid, kjiem det fram krav om sprak for alle sjgfolk
(altsa ikkje berre dekksoffiserar) i §11, Sprakkrav:

(1) Sjefolk skal kunne kommunisere med hverandre pa skipets arbeidssprak fastsatt av
rederiet om grunnleggende sikkerhetsspgrsmal og forsta sikkerhetsinformasjon ved tekst,
symboler og alarmer.

(2) Sjofolk som kommer i kontakt med los og landbaserte myndigheter skal kunne
kommunisere pa engelsk eller det spraket losen eller de aktuelle myndigheter bruker.
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(3) Sjgfolk som inngar i sikkerhetsbemanning eller tilleggsbemanningen pa skip med
fartsomrade liten kystfart eller stgrre skal uavhengig av skipets arbeidssprak kunne nok
engelsk til 3 forsta blant annet kommandoer, skriftlige alarminstrukser og ngdinstrukser,
bruksanvisninger for bruk og vedlikehold av redningsutstyr.

(4) Sjofolk som i beredskapssituasjoner eller ngdssituasjoner skal rettlede passasjerer pa
passasjerskip som gar i rutefart til norsk havn skal beherske engelsk og et skandinavisk sprak.
Dersom flertallet av passasjerene pa ruten ikke er skandinaviskspraklige eller engelskspraklige,
skal sjpfolkene kunne kommunisere med passasjerene pa det relevante spraket i en
beredskaps- eller ngdssituasjon. (Forskrift om kvalifikasjoner mv. for sjgfolk 2011, §11, mi
utheving)

Her ser vi av fgrste ledd at det er reieriet som bestemmer skipets arbeidssprak, og at alle skal kunne
kommunisere pa dette om grunnleggande tryggleiksspgrsmal. | Sjgfartsdirektoratet sin
spgrjeundersgking om maritim tryggleik, svarte fleirtalet av respondentane pa dei fleste fartgystypar
at arbeidsspraket deira var norsk, med unntak av lasteskip — oversjgisk fart (Flatebg 2021). Innanfor
fartgystypen lasteskip — offshore var det om lag jamt fordelt mellom norsk og engelsk, 227 mot 204, i
norsksprakleg favgr (ibid). | den grad denne undersgkinga er representativ for bransjen som heilskap,
er det altsa forskriftsfesta at brorparten av sjgfolk pa norske skip har norsk som arbeidssprak, og
dermed skal kunne nytte det til 8 kommunisere om tryggleik.

Vi ser elles av ledd 2-4 at vi har med ein parallellsprakleg situasjon a gjere. Av ledd 2 kjem det fram at
ein skal kunne bruke engelsk eller det spraket losen nyttar, og i norske farvatn vil jo det vere norsk. Dei
sjgfolka som passar i kriteria for ledd 3 skal kunne engelsk uavhengig av skipets arbeidssprak, og dei
som passar i kriteria for ledd 4 skal beherske bade engelsk og eit skandinavisk sprak.

Det er i vedlegga til forskrifta at dei spesifikke krava til dei ulike sertifikata kjem fram, og dei blir lagt
fram i tabellform som inneheld bade kva kompetanse ein skal ha, kva kunnskap, forstaing og dugleik
ein skal ha, korleis ein skal demonstrere dette, og kva kriterium som skal ligge til grunn for evalueringa.
Pa neste side finst tabell 1, som legg fram minstekrava for sprakkompetanse for vakthavande
dekksoffiserar pa skip med bruttotonnasje pa 500 eller meir.

| tabellen finst det fleire relevante moment for den fagspraklege situasjonen til norske dekksoffiserar.
For det f@grste er det krav om at dei ikkje berre skal ha kjennskap til, men kunne bruke og forsta IMOs
maritime standarduttrykk (SMCP). | tillegg er det eit krav at ein skal kunne utfgre «offiserens plikter»
ogsa med eit mannskap med ulike morsmal. Det er vanskeleg a forsta anna enn at offiserens plikter
betyr alle dei pliktene ein offiser har og ma gjennomfgre for a ha ei trygg vakt som navigatgr pa eit
skip. Med andre ord stiller lovverket krav til at alle nyutdanna dekksoffiserar skal kunne gjere heile
jobben sin pa engelsk sa vel som pa norsk, og at ein skal kunne nytta engelske standardfraser som ein
del av yrkesutgvinga si.
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Phrases) og bruke
engelsk skriftlig og
muntlig

sprak som gjgr
offiseren i stand til 3
bruke kart og andre
nautiske publikasjoner,
a forsta
meteorologiske
opplysninger og
meldinger om skips
sikkerhet og drift, a
kommunisere med
andre skip,
kyststasjoner og VTS-
sentre, og a utfgre
offiserens plikter ogsa
med et mannskap med
ulike morsmal,
herunder ferdighet i a
bruke og forsta IMOs
maritime
standarduttrykk (IMO
Standard Marine
Communication
Phrases) (IMO SMCP)

Kompetanse Kunnskap, forstaelse Metoder for a Kriterier for evaluering
og dyktighet demonstrere av kompetanse
kompetanse
Bruke IMOs maritime Engelsk sprak Prgving og Nautiske publikasjoner
standarduttrykk bedgmmelse av og meldinger pa
(Standard Marine Tilfredsstillende prestasjoner fra engelsk som er
Communication kjennskap til engelsk praktisk opplaering relevante for skipets

sikkerhet, tolkes eller
formuleres riktig
Kommunikasjonen er
klar og blir forstatt

Tabell 1 - A-1l/1 Spesifikasjon av minstenormer for kompetanse for vakthavende dekksoffiser pa skip
med bruttotonnasje pd 500 eller mer

5.1.2.

Spraklova

| det fglgjande vil Spraklova bli analysert for a sja kva haldningar til og fgringar for sprak som blir gitt i
henne. Som tidlegare nemnd, er fgremalet til Spraklova a

styrkje norsk sprak, slik at det blir sikra som eit samfunnsberande sprak som skal kunne
nyttast pa alle ssmfunnsomrade og i alle delar av samfunnslivet i Noreg. Lova skal fremje
likestilling mellom bokmal og nynorsk og sikre vern og status for dei spraka som staten har

ansvar for (Spraklova 2021, §1, mi utheving)

Sjglv om fgremalet med lova framstar som bade ambisigst og klart, er det ikkje alltid like beint fram
korleis det skal fungere i praksis. Til demes kan «skal kunne nyttast» tolkast som at alle arbeidsgivarar i
alle bransjar pliktar a legge til rette for bruken av norsk. Ei anna fortolking er at dei som har eit ynskje
om a nytta eige sprak, sjglv om dei er i mindretalet, skal fa lov til det. Hovudutfordringa blir dette: a




legge politisk til rette for at norsk skal bli eit samfunnsberande sprak, all den tid naeringslivet i landet
vart er underlagt dei frie marknadskreftene, og enkelte bransjar har konkurransepremiss som stammar
fra det internasjonale samfunnet.

Eit tydeleg uttrykk for haldning er bruken av verbet styrkje i §1. Det er, med andre ord, ikkje snakk om
a bevara eller forhindre svekking, det er eit uttala mal at norsk i framtida skal sta sterkare enn det gjer
i dag. Dette kan tolkast som a bety at ein ikkje berre skal forhindre domenetap i ulike sektorar og
bransjar, men jobbe aktivt for a gjenerobre dei domena der sprakbruken har gitt tapt til engelsk. Det er
altsa snakk om domenegjenerobring (Laurén, Myking og Picht 2003). Proposisjonen til lova viser til at
bade Sprakradet og sprakmiljg i universitets- og hpgskulesektoren har papeika viktigheita av
Termportalen i a styrke norsk fagsprak. Her har allereie eit godt stykke arbeid blitt gjort i etableringa av
Maritim ordbok, som er ei database i Termportalen utarbeidd av Norges Handelshgyskole som er fritt
tilgjengeleg for almeinta, og inneheld maritim terminologi som er knytt opp mot mellom anna engelsk
(Norges handelshgyskole u.d.).

Det er interessant at Spraklova ikkje nemner engelsk med eit einaste ord, all den tid proposisjonen
nemner det heile 98 gongar. | proposisjonen blir det nemnd at Mallova (1981), som Spraklova erstatta,
ikkje inneheld krav til & nytta norsk i motsetnad til andre sprak som til demes engelsk, men berre
regulerer fordelinga mellom nynorsk og bokmal (Prop. 108 L (2019-2020), 85). Proposisjonen gar ogsa
sa langt som a papeike at «[d]et einaste spraket som gjer at norsk sprak er i ein utsett posisjon som
samfunnsberande sprak, er engelsk», og at «lova skal verke for at norsk sprak erobrar domene som
engelsk dominerer i norsk samfunnsliv i dag» (ibid, 149). Med andre ord er lova meint a ha ein
gjenerobrande funksjon i norsk sin faver.

Proposisjonen seier ogsa noko om kva som er rekna som a vere i strid med fgremalet. Han seier at
«dersom norsk sprak i ein sektor eller pa eit bruksomrade ikkje lenger er det fgretrekte spraket, dvs. er
fortrengt av engelsk, er dette i strid med fgremalet med spraklova, som er a styrkje norsk som
samfunnsberande sprak» (Prop. 108 L (2019-2020), 152). Lova har tidlegare i denne oppgava blitt
omtala som ambisigs, og dette sitatet gir ikkje mindre grunn til 3 kalle henne det. Det er vanskeleg 3,
til dgmes, seie noko anna enn at norsk flyfart er i direkte strid med fgremalet til lova, sett i lys av
sitatet fra proposisjonen, utan at det tilsynelatande har fgrt til noko endring eller konsekvens for
luftfarten.

Spraklova og proposisjonen som ligg bak gir uttrykk for sterke haldningar om at anglifiseringa av det
norske samfunnet har gatt for langt. Ho tek til orde for a ikkje berre bevara, men & styrka norsk som
sprak, og proposisjonen seier beint fram at dette er utelukkande pa grunn av det engelske spraket,
som trugar norsk med domenetap innan fleire domene.

5.1.3.  Oppsummering- analyse av styringsdokument

| denne delen av oppgava har to styringsdokument blitt analysert, eitt bransjespesifikt og eit allment
og sprakpolitisk. Desse to star pa mange matar i kontrast til kvarandre. Forskrift om kvalifikasjoner mv.
for sjgfolk vektlegg viktigheita av engelsk-kunnskapar, bade blant sjgfolk generelt, og spesifikt hja
offiserar. For offiserane er krava hardast: ein skal kunne utfgre alle sine plikter pa engelsk sa vel som
pa norsk. | tillegg til dette kjem at ein skal kunne bade bruke og forsta SMCP.

Ein kan seie at dette star i kontrast til Spraklova, som ikkje berre vil bevare norsk sprak, men ogsa
styrke det, og ta tilbake domene som i dag er erobra av engelsk sprak, som i proposisjonen blir peika
pa som den stgrste trugselen mot norsk som samfunnsberande sprak i framtida. Sjglv om dokumenta
star i kontrast til kvarandre, kan dei ikkje seiast a utelukka kvarandre. Forskrifta legg til rette for at

28



sjofolk skal kunne nytte engelsk nar det trengs, medan spraklova legg til rette for at norsk skal kunne
nyttast nar det er mogleg. Saman kan dei seiast a vere i trad med dei parallellspraklege fgringane som
er lagt fram i Norsk i hundre!: norsk skal kunne brukast pa likeverdig grunnlag som andre sprak
(Sprakradet 2005), og NHO sin sprakplakat: «[b]ruk norsk nar du kan og engelsk nar du ma» (NHO og
Sprakradet 2009). Det kan seiast a vere ein delikat balansegang a sgrgje for at ikkje eitt av desse spraka
tek over for det andre, men forholda ligg til rette for ein fortsett parallellsprakleg situasjon.

5.2. Spgrjeundersgking

Sa langt i kapittelet har det blitt stadfesta at engelsk star sterkt i kvalifikasjonskrava til dekksoffiserar,
at dei skal kunne nytte SMCP i sa stor grad som mogleg over anna engelsksprakleg kommunikasjon, og
at norsk lovgiving har som mal & behalda norsk som samfunnsberande sprak pa grunn av presset fra
engelsk. | det fglgjande skal resultata fra spgrjeundersgkinga analyserast, for a sja korleis haldningane
og rgyndsoppfattinga til dekksoffiserane stemmer overeins med dei tidlegare analyserte
styringsdokumenta.

5.2.1. Parallellspraksbruk i maritim sektor

| det fglgjande vil funna fra den kvantitative spgrjeundersgkinga som dreier seg om parallellspraksbruk
bli analysert. Spgrsmala handlar i all hovudsak om i kva grad respondentane nyttar engelsk og norsk pa
jobb, kor naudsynt det er & kommunisere pa dei respektive spraka, samt ulikheiter i sprakbruken
mellom ulike segment av den operative maritime naeringa.

Eg snakkar engelsk dagleg i yrkessamanheng

Eg snakkar norsk dagleg i yrkessamanheng

Det er ngdvendig for meg a snakke norsk for a
utfere jobben min

Det er ngdvendig for meg a snakke engelsk for a
utfgre jobben min

Eg opplever min eigen engelskkompetanse som 5
tilstrekkeleg.

0% 25% 50% 75% 100%

B sveert einig @ noko einig [ verken eller [ noko ueinig [ sveert ueinig

Figur 12 - Bruk av engelsk og norsk fagspréak

| figur 12 ser vi at 61% av respondentane var anten svaert eller noko einig i at dei snakka engelsk
dagleg i yrkessamanheng, noko som viser kva rolle spraket har i norske offiserar sin arbeidskvardag.
Likevel er det tydeleg at langt fleire snakkar norsk dagleg, sidan 93% svarte at dei var anten svzert eller
noko einig i at dei snakka norsk dagleg i yrkessamanheng. Vidare ser vi at 92% er einige (anten sveert
eller noko) i at dei opplever sin eigen engelskkompetanse som tilstrekkeleg. Berre nokre fa
respondentar svarte at dei var noko ueinig eller verken eller, hgvesvis 3% og 5%.

Eit av dei meir interessante funna er at det var fleire (75%) som svarte at dei var anten svaert eller
noko einig i at det var ngdvendig for dei a snakke engelsk for & utfgre jobben sin, enn tilsvarande (72%)
som var einig i at det var ngdvendig a snakke norsk. Dette seier noko om bruksomrada til dei to
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fagspraka. Det kan virke som at engelsk er naudsynt for & utfgre jobben sin for mange, medan norsk er
det i mindre grad, sjglv om det er meir brukt. Dette tydar pa at oppfatninga til norske offiserar
stemmer overeins med STCW og Forskrift om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk: engelsk er
naudsynt for & gjiennomfgre arbeid som dekksoffiser i Noreg.

Eg snakkar norsk dagleg i yrkessamanheng

Det er npdvendig for meg & snakke norsk for &
utfere jobben min

Eg opplever min eigen engelskkompetanse som
tilstrekkeleg.

Det er ngdvendig for meg a snakke engelsk for &
utfgre jobben min

Eg snakkar engelsk dagleg i yrkessamanheng

0% 25% 50% 75% 100%

B sveert einig @ noko einig © verken eller [l noko ueinig [l sveert ueinig

Figur 13 - Bruk av engelsk og norsk fagspradk - offshore

Om vi samanliknar dei generelle funna med svara fra dei som jobba i offshore-sektoren, ser vi av figur
13 at det er enda feerre (64%) som er svzert eller noko einige i at det er ngdvendig a snakke norsk for a
utfgre jobben sin, enn i den totale populasjonen (71%). 85% var anten sveert eller noko einig i at det er
ngdvendig a snakke engelsk for a utfgre jobben, samanlikna med 75% i totalrepresentasjonen. Heile
80% av respondentane var sveert eller noko einig i at dei snakka engelsk dagleg i yrkessamanheng,
samanlikna med 61% i den totale populasjonen. Med andre ord blir det snakka mindre norsk, meir
engelsk, og det er meir naudsynt a kunne engelsk i offshore-sektoren enn i dei andre rapporterte
sektorane.

Eg snakkar norsk dagleg i yrkessamanheng

Det er ngdvendig for meg a snakke norsk for a
utfgre jobben min

Eg opplever min eigen engelskkompetanse som
tilstrekkeleg.

Det er ngdvendig for meg & snakke engelsk for &
utfere jobben min

Eg snakkar engelsk dagleg i yrkessamanheng

0% 25% 50% 75% 100%

B svaert einig @ noko einig | verken eller [l noko ueinig [ svaert ueinig

Figur 14 - Bruk av engelsk og norsk fagsprdk — passasjerfrakt

Til samanlikning ser vi i figur 14 at passasjerfrakt er den sektoren der faerrast av respondentane nyttar
engelsk. Her var berre 31 % sveert eller noko einig i at dei snakka engelsk dagleg i yrkessamanheng,
mot 80% i offshore-sektoren. 54 % av respondentane var svaert eller noko einig i at det var naudsynt a
snakke engelsk for a utfgre jobben sin, mot 85% i offshore-sektoren. 75% var sveert eller noko einig i at
det var naudsynt a snakke norsk for a utfgre jobben, mot 64% i offshore-sektoren. Passasjerfrakt kan
vere ein samansett sektor, der bade lokale hurtigbatar og ferjer i norske fjordar og farvatn er
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representert, i tillegg til internasjonale ferjer som gar mellom til dgmes Noreg og Danmark, eller Noreg
og Tyskland. Basert pa resultata kan det tenkast at dei fleste respondentane fra denne delen av
bransjen kjem fra hurtigbat, og/eller lokale ferjer.

5.2.2. Maritime standarduttrykk (SMCP)

| dette delkapittelet blir svara fra den kvantitative spgrjeundersgkinga som dreier seg om SMCP
analysert. Spgrsmala har eit tredelt fokus, med mal om a avdekke (1) kor mange som kjenner til SMCP,
(2) i kva grad dei nyttar desse frasene, og (3) a avdekke kva haldningar respondentane har til det. Som
vist i figur 15, svarte heile 21% av dei spurte offiserane at dei ikkje hadde hgyrt om SMCP. Dette star i
sterk kontrast til lovverket dei fleste av dei sannsynlegvis har vore underlagt i utdanninga si, sidan
SMCP vart innfgrt i 2001 (Bostrom 2020, 42)

Eg har hgyrt om IMOs Standard Marine Communication Phrases (SMCP)

Respondenter

Veit ikkje [ 3% 9
0% 25% 50% 75% 100%

Figur 15 - Kjennskap til SMICP

Respondenter

Eg nyttar jamleg frasane fra IMOs

Standard Marine Communication 30 m 228

Phrases pa jobb
0% 25% 50% 75% 100%
B svert einig @@ noko einig verken eller [l noko ueinig

B sveert ueinig

Respondenter

Eg meiner at god kjennskap til IMOs

Standard Marine Communication 36 228

Phrases er viktig for a ivareta tryggleik...

0% 25% 50% 75% 100%
B sveert einig @@ noko einig verken eller [l noko ueinig

B svart ueinig

Figur 16 — Bruk av og haldningar til SMCP

| figur 16 ser vi at berre 36% var anten einige eller sveert einige i at dei nyttar frasane fra SMCP jamleg
pa jobb. Sidan berre dei som svarte «ja» eller «veit ikkje» pa det fgregaande spgrsmal fekk spgrsmalet
om kor jamleg dei nytta SMCP, er talet i realiteten enda ldgare. Om vi legg til grunnlag at desse
respondentane hadde svart «sveert ueinig» pa pastanden, noko som er sannsynleg sidan dei allereie
har svart at dei ikkje kjente til frasene, er den korrigerte verdien 28% som er ueinig i nokon grad i at
dei nyttar SMCP jamleg pa jobb. For a ikkje ga ut i fra noko anna enn dei harde data som har blitt
innsamla, kjem 36% til @ vere verdien som blir nytta i diskusjonen og konklusjonen.

31



Ein kan tenke seg at ein del av dei spurte ikkje jobbar pa fartgy i internasjonalt farvatn, og at det ogsa
spelar inn pa behovet for a nytte SMCP i det daglege. Det kunne i sa fall forklara at fleire (53%) var
sveert eller noko einig i at god kjennskap til SMCP er viktig for a ivareta tryggleiken om bord. Ogsa her
kan det tenkast at den reelle verdien er enda lagare, jamfgr fgrre avsnitt. Gitt den sentrale plassen
desse frasane har i utdanning og i kvalifikasjonskrava til dekksoffiserar, er det overraskande at dette
talet ikkje var hggare. Det seier oss noko om haldningane til respondentane: det er ikkje meir enn rett
over halvparten av dei som meiner at SMCP er viktig for tryggleiken til sjgs.

Kor lang fartstid til sjgs har du - totalt sett?

Krysset med: Eg har hgyrt om IMOs Standard Marine Communication Phrases (SMCP)

Respondenter
Ja 21 10 26 222
Nei 19 21 33 63
Veit ikkje 33 11 22 9
lalt 21 13 27 294

0% 25% 50% 75% 100%
Wo5a @6-10ar © 11-154ar @16-20 ar @ meir enn 20 ar

Figur 17 - Fartstid kryssa med kjennskap til SMICP

| figur 17 ser vi at sjglv enkelte respondentar med kort fartstid, som sannsynlegvis betyr at det er kort
tid sidan dei tok utdanninga si, svarar at dei ikkje har hgyrt om SMCP. Dette kan ha meir enn ei
forklaring: anten har dei ikkje fatt den naudsynte opplaeringa i SMCP ved utdanningsinstitusjonen dei
har studert ved, eller dei har glgymt at dei har laert det. | begge tilfelle kan ein potensielt drage
slutninga at standardfrasane ikkje er i bruk pa alle skip, sidan dei ikkje ligg friskt i minne.

Alt i alt ser det ut til at den sentrale posisjonen som SMCP har fatt i Forskrift om kvalifikasjoner mv. for
sjgfolk ikkje lar seg spegle i korkje kjennskap, brukshyppigheit eller i haldningane til norske
dekksoffiserar.
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5.2.3.  Sprakpreferanse i radiokommunikasjon

Det spgrsmalet som gav stgrst prosentdel «svaert ueinig» i spgrieundersgkinga var spgrsmalet om den
foreslegne forskriftsendringa som ville gjort det pabode a kommunisere pa engelsk i deler av norske
farvatn, og i kva grad respondentane meinte dette ville gjort norske farvatn tryggare.

I 2621 vart det foreslatt & gjere det pgbode & kommunisere p§ engelsk over radio for alle skipsfa@rarar

p§ fartgy over 500 bruttotonn. Eg meiner at ei slik endring i lovverket ville gjort norske farvatn
tryggare.

B svaert einig [l noko einig verken eller [l noko ueinig [l sveert ueinig

Figur 18 - Haldningar til forskriftsendringa

| figur 18 synast svara til respondentane pa spgrsmalet om sprakkravet. Her ser vi at berre 9% av dei
som svarte er sveert einig, og 14% noko einig. Heile 65% av dei som svarte er anten noko eller svaert
ueinig i at endringa ville gjort norske farvatn tryggare. Med andre ord ser det ut til at eit overveldande
fleirtal av norske sjgfolk vil behalde morsmalet sitt i radiokommunikasjon i norsk farvatn, noko som
forklarar motstanden som vart vist da denne endringa vart foreslatt. | neste delkapittel,
fritekstkommentarar, vil haldningane til denne endringa bli giennomgatt.

5.2.4.  Fritekstkommentarar — parallellsprak og sprakhaldningar

Fleire av respondentane nytta hgvet til a legge att fritekstkommentarar i spgrjeundersgkinga, og totalt
vart det lagt att 47 kommentarar. Dei aller fleste svara dreia seg om det foreslegne kravet om & innfgre
engelsk som obligatorisk radiosprak i Noreg. Det var svar bade for og imot forslaget, men aller flest (23
stk.) var det av kommentarar som anten ville verne om norsk arbeidssprak i norske farvatn, eller som
meinte det var farleg for tryggleiken a byte til engelsk. Kommentarane som blir presentert i det
felgjande har ikkje blitt korrigerte for ortografiske eller grammatiske feil, og star sitert i si opphavlege
form.
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5.2.5. Kommentarar imot sprakkrav

Den kvantitative undersgkinga fangar i sveert liten grad opp argumenta som ligg bak haldningane som
signaliserer motstand mot sprakkravet. Derfor vil det fglgjande vere eit forsgk pa a kategorisere
argumentasjonen til dei som har lagt att kommentarar, og som er imot innfgring av eit sprakkrav. Grovt
sett deler svara seg i fem kategoriar:

Engelsk-kompetansen er for darleg i Noreg

Ei slik endring vil fgre til tvil, vegring eller forvirring

Ei anna endring ville fungert betre

Dagens parallellspraklege situasjon fungerer godt nok
Ingen spesifikk grunn

vk wn e

Kategori 1: Engelsk-kompetansen er for darleg i Noreg

Svara som hgyrer til den fgrste kategorien, argumenterer for at det ville vore utrygt a endre
hovudspraket til sjgs til engelsk fordi engelsk-kompetansen til sjgfolk i norske farvatn ikkje strekk til. Av
dei 23 respondentane som svarte at dei var imot sprakkravet, nemnde tre dette momentet. Nedanfor
star alle tre svara i si heilheit:

1.1 Det er viktig @ beholde norsk sprak pa norskekysten. Alt for mange kan ikke engelsk a
det vil fgre til farlige situasjoner. Jeg har selv 21 Gr med erfaring som Kaptein , mest fra
Nordkekysten.

1.2 Engelsk-kompetansen for mange til sj@s er ikke god nok til G kunne gd over til kun
engelsk. Flere ville fatt problemer med G kommunisere og ordlegge seg i en skip-til-skip
og/eller ngdssituasjon.

1.3 Ndr en hgrer VTS og loser, og loser seqg imellom, slG over pa Norsk under samtaler via
VHE, for d sikre god, trygg og forstdelig kommunikasjon, sa sier det seg selv at et krav
om engelsk i Norske farvann vil bidra til G svekke sikkerheten. Samtidig har vi endel
fiskebater som fisker i omrdadene, og der er dessverre, men ikke alltid, engelsk
kunnskapene noe ddrligere.

Her kan vi igjen bryte ned argumentasjonen til fglgjande poeng: det ville blitt problem i skip-skip-
og/eller naudsituasjonar, sjglv losar og VTS-operatgrar nyttar norsk nar dei kan, fiskebatar har
darlegare engelskferdigheiter, og at mange ikkje kan engelsk i det heile.

Kategori 2: Ei slik endring vil fgre til tvil, vegring eller forvirring

Den neste kategorien er dei som argumenterer for at ei endring av hovudsprak til sjgs ville fgrt til tvil,
vegring eller forvirring. Ogsa i denne kategorien var det tre respondentar som svara:

2.1 Tanken med obligatorisk engelsk kommunikasjon er god, men eg trur det kan komme
til G skape meir tvil og forvirring i situasjoner der nordmenn skal kommunisere med
kvarandre pa engelsk.

2.2 Eg trur mange norsktalende vil vegre seqg mot G snakke engelsk og saledes vil
obligatorisk engelsk ikkje utelukkende bli ei forbedring.
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2.3 A pétvinge norske offiserer G snakke kun engelsk pd radio i norske farvann blir G fore til
flere misforstdelser, G hgyere terkel for G avklare situasjoner over radio i ett tidligere
stadie. Dette er ihvertfall mine tanker etter erfaring fra fiskeflten.

Her ser vi at respondent 2.1 meiner at tanken bak forslaget er god, men at det kan skape tvil og
forvirring nar norskpraklege skal kommunisere pa engelsk i staden for norsk. Dei to andre
respondentane papeikar at det vil fgre til vegring, slik at situasjonar ikkje blir avklart tidlig nok, og at
det kan fgre til misforstaingar.

Kategori 3: Ei anna endring ville fungert betre

| denne kategorien har eg plassert dei svara som meiner at engelsk sprakkrav er feil fordi det finns
andre Igysingar som ville fungert betre. Det er hovudsakleg to samanfallande Igysingar som blir trekt
fram: @ ha krav om norsk-ferdigheiter for a fa farleisbevis, og at fartgy der navigatgrane ikkje kan norsk
ma ha krav om los om bord i norske farvatn. Fire respondentar hadde svar som eg har plassert i denne
kategorien:

3.1 Engelsk er eit sekundaersprak pa kysten. Norsk og kummunikasjon pa Norsk er og skal
veere hoved sprék for kommunikasjon. Det vil gjere vart eige farvatn tryggare. A
kommunisere pd eit anna sprak en eige sprak kan gje utfordringar og farlige
situvasjonar. Om bdtar ikkje har tilstrekkeleg med sprdakkunnskap (Skandinavisk/Norsk)
far dei benytte Los.

3.2 Norsk er tryggere. De som ikke kan norsk eller skandinavisk far skaffe seg los

33 I mange situasjoner er det viktig med gode engelskkunnskaper. Men dette ma ikkje
komme i skyggen av at gode norsk sprakkunnskaper er viktig for sikkerheita til sj@s i
norske farvatn. Spesielt i omrdder med VTS-overvaking. Ein burde heller sja pa at
kravet burde vere bruk av norsk/ skandinavisk sprdk for d fa farledsbevis. »

3.4 Norsk sprak pa norskekysten. Skal utlendinger fylgje med pa kommunikasjon bgr det
vere krav til NORSK sprdk for G fa farledsbevis! Kiem du til tyskland, brazil, eller
england forsdvidt, ma man ha los eller lokalsprdklige navigatgrer, og det er INGEN
grunn til G ikkje gjere det same pG norskekysten. Krev norsk sprak for G fa farledsbevis,
alternativt krav om norsktalande navigatgr pG vakt til ei kvar tid.»

Dei to Igysingane, losplikt og norskkrav for farleisbevis, er samanfallande sidan ein som hovudregel ma
ha anten los eller farleisbevis i norske farvatn dersom ein fgrer eit skip over ein gitt storleik. Som
nemnt tidlegare i oppgava, er Igysinga om norsk-krav for farleisbevis ogsa stgtta av Norsk Losforbund
(Sivertsen 2018).

Kategori 4: Dagens parallellspraklege situasjon fungerer godt nok

Respondentane i den fjerde kategorien argumenterer for at vi allereie har ein situasjon der ein kan
velje norsk eller engelsk fra situasjon til situasjon, og at denne lgysinga fungerer betre enn den
foreslegne endringa til engelsk som hovudsprak. Seks av respondentane gav svar som eg plasserte i
denne kategorien, og av omsut til plass, har eg valt & berre presentere tre av dei:

4.1 Tror det @ innfgre pdbud om & snakke engelsk over radio her i norske farvann, er litt
ekstremt. Det kan sdklart bidra til mer forstdelse til de som er utenlandske og hgrer pa
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VHF, men de fleste snakker engelsk idag og kan raskt legge om til engelsk om
ngdvendig.

4.2 Angdande engelsk som sprak langs kysten: i nGkon omrdder med mykje trafikk som
gjerne har VTS kan eg sja verdien av at engelsk skal vaere arbeidssprdk pa gjeldende
kanal VTS kanal. Ellers er storparten av trafikken norske og bgr hdndteres pad beste
mulige sprak.

4.3 Norsk ma fortsatt vaere en mulighet i komunikkasjon. | en kritisk situasjon der de
involverte snakker norsk sa vil ryggmargsrefleksen sld inn og kominkasjon pa norsk vil
veere det beste. Er det utenlandske aktgrer involver ma vi selvsagt bruke engelsk . Noe
lovendring pad dette er bade ungdvendig kompliserende.

Argumentasjonen legg til grunn fglgjande poeng: engelskkunnskapane er allereie gode nok til at ein
kan bytte mellom spraka nar situasjonen krev det, behovet for engelsk gjeld berre enkelte omrader,
norsk vil fungere best i kritiske situasjonar, og ei endring av lovverk ville blitt ungdig kompliserande.
Om vi skal samanfatte dei ulike meiningane her, ser det ut til at det ligg ein tanke om at den norske
kysten er eit dynamisk omrade, der ein ikkje har same kommunikative situasjon alle stadane.
Respondentane dreg fram fglgjande som situasjonar der engelsk er naudsynt: i omrade med mykje
trafikk og VTS, og i kommunikasjon med utanlandske aktgrar. Sett vekk fra desse situasjonane, kan det
sja ut som akkurat dette segmentet av respondentane meiner at norsk som arbeidssprak er tryggast.
Det er verdt a peike pa at kommentar 4.2 kunne vore annleis dersom spgrsmalet hadde vore klarare
formulert, og fatt med i klartekst at sprakendringa hadde vore gjeldande i VTS-omrada og ikkje heile
den norske kysten.

Kategori 5: Ingen spesiell grunn

Fleire nytta fritekstkommentarfeltet for 3 seie meininga si, utan a ngdvendigvis gi ei forklaring eller
grunngjeving for det. Dei fglgjande kommentarane handlar om sprakkravet, men gir ingen spesifikk
grunn for & vere imot det. Dei har blitt tekne med likevel, fordi dei gir uttrykk for sterke meiningar om
temaet.

5.1 Et helt idiotisk forslag!
5.2 Snakk norsk i Norge!
5.3 Alle md kunne kommuniser p@ norsk i norske farvann

Sjolv om desse kommentarane ikkje gir nokon grunn til & vere imot forslaget, gir dei likevel sterkt
uttrykk for at dei er ueinige i det.

5.2.6. Kommentar for sprakkrav

Av fritekstkommentarane var det ein som var positiv til innfgring av eit sprakkrav, men sjglv denne
meinte at tida enno ikkje var mogen:

6.1 Pa sikt ville jeg pdsta at engelsk over VHF i norske farvann vil kunne gke sikkerheten,
men skulle alle gatt over til engelsk na, ville det resultert i mye ddrlig kommunikasjon. |
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praksis prater «alle» stadig norsk over VHF i norske farvann. Bdde med VTS og
havn/los.

Det blir peika pa at ei endring i dag ville fgrt til mykje darleg kommunikasjon, utan at det blir gjeven
nokon grunn til kvifor vedkommande meiner det er slik. Det kan tenkast at argumentasjonen bak er
samanfallande med kategori 1 av dei respondentane som var imot kravet, som meinte at
kompetansen til sjgfolk i dag ikkje er god nok til & gjere ei slik endring.

5.2.7. Kommentarar om andre moment

Ikkje alle kommentarane gjaldt sprakkravet spesifikt, men Igfta fram andre moment som er relevante
for temaet fagsprak til sjgs. | det fglgjande vil eg ga gjennom desse kategoriane: kommentarar om
fagsprak som ikkje nemner sprakkravet direkte og kommentarar om utdanning.

Kommentarar om fagsprak som ikkje nemner sprakkravet direkte
Ein av respondentane meinte at norsk og engelsk aleine ikkje var nok om ein skulle jobbe som offiser:

7.1 Som offiserer bar du lzere deg flere grunnleggende sprék. Spansk, Russisk. Minimum
grunnleggende fraser.

Igjen star det lite om argumentasjonen og tankegangen bak pastanden, men vedkommande meiner i
alle fall at ein norsk offiser ma ha brei fleirsprakleg kompetanse.

7.2 Norsk og engelsk sprék er 50 50 i offshore. Dette grunnet mykje E@S borgere som
jobber pd bade NOR og NIS registrerte skip i norsk sektor. Norsk er viktig i
kommunikasjon med kraner. Og dekkspersonell pa rigger. Engelsk viktig for sikkerhet
og kommunikasjon med eget personell ombord.

7.3 Ombord har vi internasjonalt crew pluss klienter. Da er det sveert ngdvendig G kunne
engelsk. Norsk sprdket er ikke ngdvendig hvis noe man trenger ndr arbeidsspraket er
engelsk. Men er veldig behagelig d bruke. Med tanke pad det er det jeg og offiserene
har det som morsmal og det blir lettest G bruke mellom oss. Ndr det kommer til pabudt
d kommunisere pa engelsk i Norge pa skip over 500. Synes jeg det blir litt for drgyt. Kan
begge partene snakke norsk. Sa kan de gjore det. Men det er fortsatt veldig nadvendig
d Kunne engelsk.

Dei to ferre kommentarane beskriv ein arbeidskvardag der det ikkje berre i kommunikasjonen mellom
fartgy er ein parallellsprakleg situasjon, men ogsa internt pa eige skip. Respondenten bak kommentar
7.3 seier ikkje direkte at dei andre tilsette pa skipet ikkje forstar norsk, men papeikar at det er
offiserane som har norsk som morsmal. Kommentar 7.2 nemner noko liknande, gjennom a peike pa at
engelsk er viktig mellom anna for kommunikasjon med eige personell om bord.

7.4 Kva med "faguttrykka" i sigmanns spraket? Kiennskap til sigmannsuttrykk og fagspréak
kan vere avgjerande i farlige situasjoner!

Kommentar 7.4 kan tolkast pa fleire matar. Kanskje beskriv vedkommande ei otte for at norske
fagomgrep skal forsvinne om bransjen blir for anglifisert, og at dette kan vere ei fare i kritiske
situasjonar. Ei anna tolking er at dette er ei uro som er knytt til utdanning, og at hen meiner at
sjipmannsomgrep ikkje far stor nok plass i utdanninga av norske dekksoffiserar.
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Kommentarar om utdanning

Utdanning var ikkje hovudtemaet i spgrjeundersgkinga, sjslv om kjennskap til SMCP vart spurt om i
tillegg til kvar respondentane hadde teke utdanninga si. Likevel var det nokre som nytta
fritekstkommentaren til 3 seie meininga si om utdanningslgpet for a bli offiser:

8.1 Det md leggast meir vekt pa og settast hggare krav til engelsk sprék i utdanning og
etterutdanning av sjgfolk. Det er longt ifrG godt nok nivd. Dette gjeld alle aldersgruppe
og nasjonalitetar.

8.2 Viktig tema og noe som gjerne blir tatt lett pG i utdanningen dessverre

8.3 Fokuser pd forstdelse av budskapet kontra analysering/dikt/presentasjoner som jeg
drev med pad fagskolen!

Kommentar 8.1 peikar pa at det ikkje er hgge nok krav til engelsk sprak i utdanninga av sjgfolk. Det kan
tenkast at dette er fra eigen erfaring, og sidan hen nemner at det gjeld alle aldersgrupper og
nasjonalitetar, kan det sja ut til at vedkommande meiner at etterfglginga av STCW pa
utdanningsinstitusjonar pa verdsbasis er for darleg. Kommentar 8.2 er inne pa same sporet. Om vi legg
til grunn at vedkommande meiner at det er spraklege ferdigheiter som er det viktige temaet, sa
meiner ogsa denne respondenten at sprak blir tatt for lett pa i utdanninga. Kommentar 8.3 gir uttrykk
for at fokuset i norsk fagskule er feil, og kommentatoren har sjglv opplevd
analysering/dikt/presentasjonar i fagskulen. Det er ikkje sjglvsagt fra konteksten kva som er meint
med analysering, men dikt har i alle fall ingen plass i STCW.

5.2.8.  Spgrjeundersgkinga- oppsummering

Det er ein tydeleg parallellsprakleg bransje som blir beskrive av respondentane. Det framstar som
naudsynt for dei fleste a kunne engelsk godt for & gjere jobben sin, faktisk viktigare enn a kunne norsk.
Likevel nyttar dei fleste meir norsk enn engelsk. Somme fritekstkommentarar gir uttrykk for at ein bgr
styrke sprakopplaeringa i utdanninga, og at engelskkompetanse er viktig, sjglv om dei meiner at ein bgr
halde fram med a kommunisere pa norsk nar ein kan.

Sjslv om svara bade i fritekstkommentarane og resten undersgkinga viser noko usemje, kjem det ei
tydeleg haldning fram i dei fleste: sprak og sprakkunnskapar er viktig, og bade norsk og engelsk er
viktig. Somme etterlyser betre engelskkunnskapar, somme fryktar for tryggleiken om dei ikkje far nytte
morsmalet sitt til sj@s, og somme meiner at det norske spraket bgr vernast betre politisk, giennom a
palegge dei som ikkje snakkar norsk a bruke los. Sjglv om dei fleste gir uttrykk for at kommunikasjon er
viktig, er det ikkje meir enn om lag ein tredel av respondentane som seier at dei nyttar SMCP jamleg,
til tross for at fleirtalet svarar at engelsk er naudsynt for a utfgre jobben sin.

Haldningane kjem kanskje aller best fram i spgrsmalet om radiosprak. Ei mengd av
fritekstkommentarar gir eit bilete av at svaert mange meiner at det hadde vore tryggast for norske
sjgfolk om nordmenn far bruke norsk nar dei kan, og engelsk nar dei ma. Dei vil altsa at den
parallellspraklege situasjonen skal fortsette.
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6. Diskusjon

Dette kapittelet vil behandle funna som vart presentert i kapittel fem opp mot tidlegare forsking som
vart vist til i kapittel tre. Diskusjonen vil fglgje same todelinga som problemstillingane. Fgrst vil
parallellsprak bli diskutert med omsyn til den f@grste problemstillinga: «Korleis er den parallellspraklege
situasjonen blant norske dekksoffiserar?». Deretter vil sprakhaldningane til sjgfolka bli diskutert i lys av
den andre problemstillinga: «Kva haldningar har norske dekksoffiserar til sitt eige fagsprak bade pa
norsk og engelsk, og korleis stemmer dette overeins med rgynda i utdanning og sprakpolitisk og
maritimt lovverk?».

6.1. Parallellsprak: engelsk tryggleik eller samfunnsberande norsk

Analysen av styringsdokument viser at det ligg f@ringar for bruk av bade norsk og engelsk i den
maritime bransjen. Spraklova (2021) har som ambisjon a ikkje berre bevare norsk som eit
samfunnsberande sprak, men ogsa styrke det, altsa er det domenegjenerobring som er malet.
Forskrift om kvalifikasjoner mv. for sjgfolk (2011), pa si side, legg f@ringane for at dekksoffiserane skal
kunne utfgre jobben sin like godt pa engelsk som pa norsk, og fastset at ansvaret for arbeidsspraket pa
norske skip tilhgyrer reieria. Styringsdokumenta legg med andre ord hgva til rette for ein
parallellsprakleg situasjon i bransjen. Spraklova vernar norsk sprak i alle samfunnsomrade, og
forskrifta har dei naudsynte fgresetnadane i kvalifikasjonskrav for at sjgfolka skal kunne utfgre jobben
sin pa engelsk.

Svara fra spgrjeundersgkinga viser ein spraksituasjon som star i stil med den rgynda
styringsdokumenta legg opp til. Respondentane beskriv ein parallellsprakleg arbeidssituasjon, der 75%
var einig i ein eller annan grad i at det er ngdvendig a kunne engelsk for 3 utfgre jobben sin, medan
tilsvarande svar for norsk var om lag 70%. Likevel var 94% einige i at dei snakka norsk dagleg i
yrkessamanheng, medan tilsvarande tal for engelsk var om lag 61%. Berre 2,7% av respondentane var
ueinig i at dei opplevde sin eigen engelskkompetanse som tilstrekkeleg. Om vi ser desse tala og
styringsdokumenta under eitt, er det tydeleg at bransjen i dag har ein parallellsprakleg situasjon der
ein nyttar norsk nar ein kan, og engelsk nar ein ma. Dette har ein parallell i Holstad (2012) og Myking
(2003), som fann at norsk og engelsk eksisterte side om side med kvar sine bruksomrade i hgvesvis
norsk industrisektor og norsk offshore oljesokkel.

Om sprakkravet som vart foreslatt av Samferdselsdepartementet blir giennomfgrt, kunne det fgrt til
norsk domenetap i sektoren, med ein argumentasjon om at den foreslegne endringa ville auka
tryggleiken til sj@s. Spgrjeundersgkinga viser derimot at 65% av sjgfolka som har blitt spurt var noko
eller svaert ueinig pa at sprakkravet hadde gjort norske farvatn tryggare. Fritekstkommentarane
byggjer under dette, og viser at fagfolka har sterke meiningar om eige fagsprak, og meiner at
domenetap til engelsk hadde gatt ut over tryggleiken i norske farvatn.

Kristiansen (2012) skisserer ei malkonflikt i UH-sektoren, der malet om auka internasjonalisering
gjennom Bologna-deklarasjonen star i kontrast til fokus pa styrking av norsk fagsprak i Universitets- og
hggskulelova. Resultata i denne oppgava viser at ein har ei liknande malkonflikt i den maritime
sektoren, der Spraklova sine mal om domenegjenerobring star i direkte motsetnad til 3 innfgre engelsk
som hovudsprak i sjgtrafikksentralane sine tenesteomrade.
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Det finns nyansar i den parallellspraklege situasjonen, og det er mange situasjonar der bruk av engelsk
kan styrke tryggleiken, noko som vart trekt fram i rapporten om Helge Ingstad-ulukka. Dersom
kommunikasjonen mellom dei ulike aktgrane hadde skjedd pa engelsk, hadde alle fartgya i omradet
fatt det med seg, og det kunne gitt ei kollektivt betre forstaing av situasjonen. Om vi tenkjer pa norske
farvatn som ei kjede som er representert av dei ulike fartgya som til ei kvar tid seglar, er det ei logisk
slutning at dei fartgya som ikkje forstar spraket det blir kommunisert pa er dei svakaste ledda. Sagt
med andre ord: om ein er avhengig av ei slags kollektiv situasjonsforstaing til sj@s, er det eit rasjonalt
resonnement at alle ma forsta kommunikasjonen.

Undersgkinga viser at fleirparten av respondentane meiner at det beste for tryggleiken til sj@s er at ein
far kommunisere pa morsmalet sitt, noko som star i stil med hgyringssvaret fra Sprakradet da
sprakkravet vart sendt ut pa hgyring: dersom ein har norsk som fgrstesprak, bgr det brukast sa sant
det ikkje er spesielle grunnar til & bruke eit anna sprak (Kvarenes 2020). | argumentasjonen til sjgfolka
blir fleire moment lyfta fram: den eldre generasjon er ikkje trygg nok i spraket, engelskkunnskapane til
norske sjgfolk strekk ikkje til, det vil fgre til ein hggare terskel for a ta kontakt med andre fartgy, og at
det aller meste av kommunikasjonen i dag skjer pa norsk og mellom nordmenn. Likevel ser det ut til at
dei fleste ser pa det som essensielt a kunne engelsk godt nok, slik at ein kan nytte det i dei tilfella ein
ma kommunisere med nokon som ikkje kan norsk.

Fleire av respondentane viste skepsis til omlegging til engelsk radiosprak fordi det kunne fgre til ngling
i radiokommunikasjon. Det kan sja ut til at rota til denne bekymringa er at usikkerheit kan fgre til at ein
ventar i det lengste fgr ein tek kontakt, fordi ein synest det er ubehageleg a snakke engelsk pa
radiosambandet. Om ein trekkjer parallelleler til UH-sektoren, kan det vere grunn til denne
bekymringa. Airey (2009) viste at engelsksprakleg kommunikasjon ved svenske universitet gjekk ut
over studentane si deltaking i undervisningstimane. Om dette |ét seg overfgre til den maritime
sektoren, altsa at a bytte fra morsmal til eit andresprak aleine fgrer til meir otte og usikkerheit, er det
grunn til & forvente at det kan vere farleg a bytte hovudsprak pa norske VHF-kanalar.

Enkelte vil kanskje hevde at forslaget om sprakkrav i seg sj@lv ikkje rettferdiggjer den store motstanden
blant sjgfolka, sidan det berre gjeld i sjgtrafikksentralane sine tenesteomrade, og ikkje pa heile
Norskekysten. Likevel er det i desse omrada det er stgrst risiko for ulukker, og kanskje der det er mest
radiotrafikk pa kysten. Ei slik omlegging i eit verkeomrade ville ogsa vere det Myking (2003) kallar
domenefrdskriving, altsa at ein gir avkall pa a nytte morsmalet i fagkommunikative samanhengar i
fleirspraklege miljg, anten frivillig eller under tvang. Ei slik domenefraskriving i eit verkeomrade kunne
blitt ei brekkstong for engelsk inn i det fagspraklege kretslgpet (Sprakradet 2018), og pa sikt bidrege til
stgrre domenetap i resten av bransjen.

Det finns i dag ein parallellsprakleg situasjon til sj@s, der begge sprak kan bli nytta, og alle aktgrar skal
kunne nytta anten berre engelsk eller bade engelsk og norsk. Det framstar som heilt klart at engelsk
ikkje kjem til a forsvinne som fagsprak i bransjen, det er kome for a bli. Dersom det blir eit framhald i
den parallellspraklege situasjonen, derimot, bgr dei ulike aktgrane vere var det norske fagspraket, for
a ikkje risikere domenetap i sektoren, slik ein har sett i andre sektorar, og som kan fgre til at sprakleg
kulturarv gar tapt.

6.2. Haldningar til eige fagsprak

Styringsdokumenta legg til rette for ei haldning blant dekksoffiserane der bade engelsk og norsk star
sentralt og er viktige. Spraklova vernar norsk som eit samfunnsberande sprak, og Forskrift om
kvalifikasjoner mv. for sjgfolk har som sertifikatsminstekrav at dekksoffiserane skal kunne utfgre
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arbeidet sitt pa engelsk sa vel som pa norsk. | tillegg inneheld forskrifta krav om at dekksoffiserane skal
kunne bade bruke og forsta SMCP. Ut fra styringsdokumenta kan ein da forvente at norske
dekksoffiserar ser pa bade norsk og engelsk som viktig i arbeidsutfgringa si, og at dei ser pa SMCP som
ein viktig del av arbeidskvardagen.

Studien viser at norske dekksoffiserar ser viktigheita av a8 kunne engelsk. 75% av respondentane var
noko eller svaert einig i at det var ngdvendig for dei a8 kunne engelsk for & utfgre jobben sin. Dette kan
samanliknast med Hrni¢ (2022) sin studie av maritime utdanningsinstitusjonar i Kroatia, der 89,5% av
studentane var einige i at gode engelsk-kunnskapar var naudsynt for a utfgre pliktene sine effektivt pa
eit skip, og Schriever (2008) sin studie av sjgfolk, der 99% var einig i at kompetanse i maritim engelsk
var viktig for dekksoffiserar. Om vi skal samanlikne, ligg likevel talet i denne studien lagare enn i dei to
andre, men det kan tenkast at det hadde vore hggare dersom spgrsmalet var stilt meir generelt, om
viktigheita av engelsk til sjgs, og ikkje personleg, om kva grad dei meinte det var ngdvendig for eigen
yrkesutgving. Studien viser at berre 31 % i passasjerfraktsegmentet var svaert eller noko einig i at
engelsk var naudsynt, til demes, og desse hadde kanskje vore meir einig dersom det var snakk om
viktigheita for dekksoffiserar generelt, og ikkje spesifikt i deira stilling.

Det var stgrst ueinigheit blant respondentane i spgrsmalet om engelskkrav i radiokommunikasjon, der
65% var sveert eller noko ueinig, og 23% var sveert eller noko einig i at ei slik endring ville gjort norske
farvatn tryggare. Berre 11% svarte «verken eller». Fritekstkommentarane gav meir utdjupande svar pa
haldningane. Somme meinte mellom anna at eit slikt pabod ville fgre til at fleire kvidde seg til a ta
kontakt for & avklare potensielle farlege situasjonar, og at det ville fgre til vegring for a snakke pa VHF.
Det kan vere grunn til denne uroa. | den grad ein forelesningssal kan samanliknast med ei bru pa eit
skip, viste Airey (2007) at engelsk undervisningssprak fgrte til nettopp vegring for a snakke. Bukve
(2021) viste at bruken av engelsk i nordiske universitet hindra studentar i 8 komme med eigne syn og
perspektiv i faglege debattar, og at det undergrov autoriteten til forelesarane.

Nokre av fritekstkommentarane uttrykkjer otte og skepsis til om norske sjgfolks engelskkunnskapar er
gode nok til 8 kunne ga over til engelsk som hovudsprak. Om vi skal tolke resultata fra
spgrjeundersgkinga som representativt, sa har dei liten grunn til bekymring. Berre 3 % av dei som
svara var ueinig i at dei opplever sin eigen engelskkompetanse som tilstrekkeleg. Her er det i alle fall to
ankepunkt: for det f@grste er det ikkje ngdvendigvis slik at sjglvrapportering gir eit godt nok bilete pa
sprakferdigheitene til respondentane. For det andre er populasjonen forholdsvis ung sett i
samanlikning med bransjen som heilheit, og som det kom fram i kapittel 3, er dei yngste mest positive
til engelsk (Sprakradet 2005), noko som kan gi utslag i at dei ogsa blir mest kompetente i det.

| kapittel 3 vart det lagt fram at SMCP tilsynelatande oppfyller Engberg (2007) sine tre tesar som
beskriv kva eit fagsprak er. Etter a ha analysert respondentane sine haldningar til SMCP, treng dette
spgrsmalet ei ny vurdering. Undersgkinga viser at berre 36% var noko eller svaert einig i at dei nytta
frasene jamleg, noko som kan tolkast som lite foreinleg med den fgrste tesen, som seier at eit fagsprak
er eit verktgy som fagfolk brukar til utgvinga av sine faglege gjeremal. Dette framstar som enda klarare
nar vi ser det i lys av at 61% var sveert eller noko einig i at dei snakka engelsk dagleg i yrkessamanheng.
Det vil seie at det er ein stor del som nyttar engelsk, men ikkje SMCP, som IMO seier skal brukast til
fordel for andre engelskvariantar sa ofte som mogleg. Det verkar altsa som SMCP ikkje blir nytta som
eit fagsprak for dekksoffiserar flest.

| sparjeundersgkinga svarte fleirtalet, altsa 76%, at dei hadde hgyrt om SMCP. Dette er jo fleirtalet av
respondentane, og viser at frasane har ein sterk posisjon i bransjen. Likevel er SMCP noko som alle
offiserar skal kjenne til, og kunne anvende for a i det heile tatt fa sertifikat (Forskrift om kvalifikasjoner
mv. for sjgfolk, 2011). Ein kan, til desmes, tenkje seg at dersom spgrsmalet var «Eg har hgyrt om
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Sj@vegsreglane», s hadde 100% svara «heilt einig». Ulikskapen mellom fgremal og praksis blir enda
st@rre nar ein ser at berre 36% var einige i ei eller anna grad om at dei nytta SMCP jamleg pa jobb.

Styringsdokumenta legg altsa fgringane for at bade engelsk og norsk skal vere viktige sprak som
dekksoffiserane i Noreg skal kunne nytte, og at SMCP skal vere eit sentralt fagsprak som alle skal
kunne nytte. Undersgkinga viser at norske dekksoffiserar meiner at bade engelsk og norsk er viktig, og
at begge sprak bade blir nytta og er naudsynte for a utfgre arbeidet som navigatgr. SMCP, som star
sentralt i forskrifta, er i liten grad nytta, sjglv om 76% av respondentane hadde hgyrt om dei, eit teikn
pa at anten opplaeringa er for darleg, eller at frasane i seg sjglve er lite fgremalstenlege i ein norsk
samanheng.
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7. Konklusjon

Denne fagspraklege studien har undersgkt bade parallellspraksbruk og sprakhaldningar i den maritime
sektoren. Oppgava er eit bidrag til & sleppe sprakbrukarane til orde i den maritime sprakdebatten, og
finne ut av bade den tenkte og den faktiske parallellspraklege situasjonen til sjgs og haldningane til
sjgfolk gjennom to problemstillingar:

- Korleis er den parallellspraklege situasjonen blant norske dekksoffiserar?
- Kva haldningar har norske dekksoffiserar til sitt eige fagsprak, bade pa norsk og engelsk, og
korleis stemmer dette overeins med rgynda i utdanning og sprakpolitisk og maritimt lovverk?

For a finne svar pa desse spgrsmala har ein todelt metode blitt nytta. Forskrift om kvalifikasjoner og
sertifikater for sjgfolk og Spraklova har blitt analysert, for & undersgkje kva fgringar dei legg for den
fagspraklege kvardagen til norske dekksoffiserar, og ei spgrjeundersgking, der om lag 300
dekksoffiserar vart spurt om den parallellspraklege kvardagen pa arbeid og haldningane deira til eige
fagsprak, har blitt giennomfgrt.

Analysen av styringsdokumenta viser at tilhgva ligg til rette for ein parallellsprakleg arbeidskvardag pa
norske bruer. Spraklova legg fgringar for at norsk skal vere eit samfunnsberande sprak, og har norsk
domenegjenerobring som mal. Forskrift om kvalifikasjoner mv. for sjgfolk krev pa si side at norske
dekksoffiserar skal kunne utfgre arbeidet sitt pa engelsk sa vel som pa norsk, og at alle skal kunne
nytte arbeidsspraket om bord, som blir fastsett av reieriet. Utgangspunktet er altsa at norske sjgfolk
skal kunne nytte engelsk og norsk om kvarandre, noko spgrjeundersgkinga ogsa avdekka var tilfellet.

| fglgje spgrijeundersgkinga er arbeidskvardagen til norske dekksoffiserar klart parallellsprakleg.
Engelsk er eit svaert viktig sprak, i sa stor grad at fleire (75%) svarar at dei treng det for a gjennomfgre
arbeidsoppgavene sine enn tilsvarande for sitt eige morsmal (72%). Samstundes som norske sjgfolk
meiner at engelsk er viktig, meiner dei ikkje at det bgr bli einaste spraket som skal nyttast til sjgs. 65%
var ueinig i at eit engelsk sprakkrav hadde gjort Norskekysten tryggare, og brorparten av dei som la att
fritekstkommentarar, gjorde det for a varsle om at ei endring til engelsk som standardsprak i
radiokommunikasjon kunne vere farleg.

Dersom fritekstkommentarane er ein god indikasjon pa haldningar og kva som skaper mest
engasjement hja respondentane, er det heilt klart det foreslegne sprakkravet som engasjerer mest.
Respondentane gir fire hovudargument for a ikkje innfgre engelsk som radiosprak: (1) sjgfolka i Noreg
har for darleg engelskkompetanse, (2) endringa ville fgrt til tvil, vegring eller forvirring, (3) ei anna
endring ville fungert betre, og (4) dagens parallellspraklege situasjon fungerer godt nok. Eit mindretal
av respondentane (23%) meinte at norske farvatn hadde blitt tryggare av a innfgre engelsk som
standard radiosprak.

Likevel finst det dgme pa at engelsk kan hjelpe pa situasjonsforstainga blant navigatgrar, og potensielt
hindre ulukker. Helge Ingstad-kollisjonen viser at engelsk kommunikasjon ikkje berre handlar om dei
fartgya som kommuniserer med kvarandre, men like mykje om dei som lyttar rundt. Ein kan vanskeleg
argumentere mot at ein far eit klarare bilete av kva som skjer nar alle kringliggande fartgy kan lytte,
forstd og fa innblikk i kommunikasjonen. Hunter-ulukka gir eit godt dgme pa at det er viktig at
arbeidsspraket som reieriet har fastsett blir forstatt og kan nyttast av alle sjgfolka pa eit skip, slik
Forskrift for kvalifikasjoner mv. for sjgfolk seier.

UH-sektoren star som ein relevant parallell til funna i denne studien. Begge bransjane har ein
parallellsprakleg situasjon, der ulike krefter kjempar for auka bruk av begge bruksspraka. Kristiansen
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(2012) viser at Bologna-deklarasjonen legg fgringane for meir bruk av engelsk pa norske hggskular og
universitet, mellom anna fordi fleire utanlandske forskarar, studentar og forelesarar finn vegen til
norske utdanningsinstitusjonar. Til samanlikning aukar ogsa talet pa utanlandske sjgfolk i norske
farvatn, og Samferdselsdepartementet foreslo a innfgre engelsk som radiosprak i
sjgtrafikksentralomrada. Pa den andre sida av malkonflikten star hgvesvis Universitets- og
hggskulelova, og Spraklova, der fgrstnemnde er gjeldande for UH-sektoren, og sistnemnde for begge
sektorane. | tillegg viser studien at dei fleste sprakbrukarane ogsa star pa norsksida av denne
konflikten i den maritime bransjen.

Det er ikkje mykje som talar for at vi bgr ga vekk fra dagens parallellspraklege situasjon til sjgs sett i lys
av norsk sprakpolitikk og lovgiving. Om norsk skal bevarast som samfunnsberande sprak i alle
samfunnsomrade, slik Spraklova seier, kan ein ikkje gi vekk spraklege domene til engelsk, med mindre
det er heilt ngdvendig, til dgmes for tryggleiken sin del. Og det er nettopp her majoriteten av sjgfolka
er ueinige: det blir ikkje tryggare av a tvinge gjennom engelsk sprak i norske farvatn, heller tvert om.
Dette stemmer overeins med NHO og Sprakradet sin sprakplakat (NHO og Sprakradet 2009), som seier
at ein syter best for tryggleik pa det spraket tilsette meistrar best.

Det som trengs, kan hende, er tydelegare retningsliner for nar ein skal nytta norsk og nar ein skal nytta
engelsk. Med andre ord talar vi om ei form for parallellsprakleg kompetanse: a kartlegge i kva
situasjonar det er mest fgremalstenleg 8 kommunisere pa norsk, og i kva situasjonar det er tryggast a
snakke engelsk. Ei slik kartlegging ligg utanfor denne oppgava sitt fokus, men er eit poeng som kan
vere viktig a8 ta med seg i den fgrestaande utgreiinga av sprakforslaget. Pa sitt vis kan heile
forskriftsforslaget om engelsk sprakkrav sjdast pa som eit steg i denne retninga: a klargjere kva omrade
ein skal bruke engelsk, og kva omrade ein kan nytta norsk.

| fglgje sprakbrukarane verkar det som ein fortsett parallellsprékleg situasjon er det beste, bade med
omsut til & bevare fagsprak, tryggleik og trivsel i norske farvatn. Norsk trengs nar norskspraklege skal
kommunisere seg imellom, og engelsk trengs nar ein skal kommunisere med sjgfolk som ikkje har
norsk som morsmal. Med andre ord bgr engelsk sin posisjon i bade minstekrav og utdanning besta, og
i folgje nokre av respondentane, ogsa styrkast og gjerast meir relevant for yrket dei skal ut i. SMCP,
som star sentralt i utdanninga av dekksoffiserar, har 76% av respondentane hgyrt om, men berre 36%
nyttar dei i sitt daglege virke, til tross for at undersgkinga viser at 61% nyttar engelsk dagleg i
yrkessamanheng. Dette tydar pa at SMCP ikkje fungerer etter si tiltenkte hensikt i den norske maritime
bransjen.

Det er vanskeleg a konkludere pa om SMCP sin plass i minstekrav for utdanning av norske offiserar bgr
halde fram eller ikkje, men det finns fleire klare teikn pa at ei viss endring trengs. Haldningane til
respondentane viser at svaert fa ser verdien av frasane, i den grad dei blir lite nytta sjglv om dei fleste
nyttar engelsk i yrkessamanheng. Dette kan tyde pa at relevansen ikkje er stor nok. Ei anna forklaring
er at opplaeringa er sa darleg at dei er ute av stand til 3 nytte frasane. Det kan ogsa vere at den
generelle engelsk-kompetansen hja norske sjgfolk er sapass hag at ryggmergsrefleksen slar inn, og ein
snakkar fritt pa engelsk i staden for & nytte SMCP.

Resultata av studien kan tyde pa at bruken av standardiserte engelske frasar ikkje er faremalstenleg, i
alle fall ikkje i ein norsk samanheng. Kanskje bgr fokuset i utdanning og minstekrav flyttast fra pugging
av standardiserte frasar til eit stgrre fokus pa bade generelle spraklege ferdigheiter og fagspraklege
ferdigheiter pa engelsk, eller & laere logikken bak frasene, slik Bostrom (2020) papeika. Dette ville
kanskje gi ei meir robust utdanning som legg forholda til rette for at framtidas dekksoffiserar kan fgle
seg tryggare pa eigen sprakleg kompetanse.
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Tittelen pa oppgava skisserer ein anten-eller-situasjon: engelsk tryggleik eller samfunnsberande norsk.
Studien viser derimot at det ikkje er snakk om anten-eller, det er snakk om bade-og. Norske
dekksoffiserar meiner at fagsprak, bade engelsk og norsk, er viktig, og at begge spraka har sin
naturlege plass i arbeidskvardagen deira. Det er med andre ord i dag ein parallellsprakleg situasjon i
bransjen, der norsk og engelsk blir brukt om kvarandre, og har kvar sine bruksomrade. Tittelen
engelsk tryggleik og samfunnsberande norsk tryggleik kling ikkje like godt, men hadde nok vore meir
beskrivande for funna: tryggleik ivaretek ein best ved a bruke norsk nar ein kan og engelsk nar det
trengst. For a sikre tryggleiken til sjgs i framtida ma ein derfor ha ei bade-og-tilnaerming: norsk
terminologi og fagsprak ma ivaretakast og vidareutviklast, og det same ma engelskopplaeringa.

Funna i denne studien korresponderer med observerte parallellspraklege funn fra UH-sektoren, og
viser at tema som domenetap og parallellspraksbruk har overfgringsverdi til maritim sektor og
arbeidslivet. | kva samanhengar ein skal nytta kva sprak er enno ikkje avklara, men forslaget om
sprakkrav kan sjaast som eit fgrste steg i arbeidet for & avklare det. Sidan denne studien gir innblikk i
norske dekksoffiserar sine haldningar til eige fagsprak og det foreslegne sprakkravet, kan han sjaast pa
som eit viktig bidrag inn i Naerings- og fiskeridepartementet si utgreiing om spgrsmalet. Debatten om
sprakbruken til sjgs kjem til 3 vare lenge enno, og i det fglgjande vil eg presentere nokre forslag til
framtidig forsking.

7.1. Forslag til framtidig forsking

Sperjeundersgkinga femnar breiare enn det omfanget av oppgava tillét a analysere. Studien kunne
blitt nytta i ein breiare kontekst, eller blitt analysert grundigare for a finne ut av mellom anna skilnadar
i haldningar pa tvers av sektorar eller alderssegment. Talmaterialet gir ogsa grunnlag som mogleggjer a
analysere skilnadar mellom offiserane som er hggskule- og universitetsutdanna, mot dei som har
fagskuleutdanning, bade med tanke pa haldningar, parallellsprak, og kva sektorar dei enda opp med a
jobbe i. Kort fortalt trengst meir forsking for a utnytte spgrjeundersgkinga til sitt fulle potensiale.

Politikk har ein viss plass i denne oppgava, men utvalet er smalt, og inneheld berre ei sprakpolitisk lov,
Spraklova, og ei bransjespesifikk forskrift, Forskrift for kvalifikasjoner mv. Eit interessant tema 3
diskutere hadde vore meir indirekte politisk innverknad pa sprakrgynda i bransjen, til dgmes gjennom
a analysere kva regelverk som opnar eller hindrar utanlandsk arbeidskraft i bransjen har a seie. Eit
dgme pa slikt regelverk er nettolgnnsordninga, som sgrger for a gjere det meir fordelaktig for
norskregistrerte skip a tilsette norske sjgfolk (Maritimt forum 2023). Det sentrale spgrsmalet i ei slik
analyse ville vore kor viktig ei slik ordning er for a bevare norsk fagsprak, og om det kan vere eit
verkemiddel ikkje berre for & bevare norske arbeidsplassar, men ogsa norsk fagsprak.

Denne oppgava har peika pa svakheitene i SMCP, bade i praktisk bruk og som del av utdanninga av
offiserar ved norske hggskular, universitet og fagskular. Ho har derimot ikkje gjort eit forsgk pa a gi
konkrete dgme pa kva som kunne vore meir effektivt. Slik det er i dag er SMCP ein hjgrnestein i
sprakutdanninga til norske sjgoffiserar, og om noko skal kunne erstatte det, trengs det forsking som
kan gi praktiske alternativ som gar an a gjennomfgre.

Denne studien undersgkjer haldningane og meiningane til norske sjgfolk, blant anna kor ofte dei sjglve
meiner at dei brukar norsk og engelsk, og kor viktig desse to spraka er i arbeidet deira. Ein
komplimenterande studie kunne gjort ei liknande innhenting og analyse av lydopptak som Bostrém
(2020) gjorde, men med fokus pa norske fartgy, og med eit mal om a skaffe ei oversikt over kor mykje
av radiotrafikken i dag som faktisk skjer pa norsk og engelsk. Da ville ein kunne fa ei forstaing av kor
stort det engelske spraket er til sj@s, og eit representativt overblikk av den parallellspraklege rgynda.
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Vedlegg 1: kvantitativ spgrjeundersgking

Samla status

Ny
Distribuert
Noen svar
Gjennomfgrt

Frafalt

Kva er morsmalet ditt?

norsk

anna

Kva stilling har du?

dekksoffiser
maskinoffiser

anna

Kor gamal er du?

20-29
30-39
40-49
50-59

60 eller meir

Prosent

0,0%

2,3%

6,8%

91,0%

0,0%

Prosent

97,4%

2,6%

Prosent

87,1%

8,9%

4,0%

Prosent

36,3%

26,7%

21,5%

12,2%

3,3%
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Antall svar

21

282

Antall svar

295

Antall svar

264

27

12

Antall svar

110

81

65

37

10



Kor lang fartstid til sjgs har du - totalt sett?

Prosent Antall svar
0-5ar 12,9% 39
6-10ar 27,1% 82
11-15ar 20,8% 63
16-20 ar 12,2% 37
meir enn 20 ar 27,1% 82
Kor lang fartstid har du som offiser?
Prosent Antall svar
0-5ar 38,6% 117
6-10 ar 21,5% 65
11-15 ar 13,2% 40
16-20 ar 12,5% 38
over20ar 14,2% 43
Kvar tok du offisersutdanninga?
Prosent Antall svar
hggskule eller universitet 29,7% 90
fagskule 66,7% 202
anna 3,6% 11
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Dersom du svarte "anna" pa fgrre spgrsmal, skriv kvar du tok offisersutdanninga di her

Alesund

Videregaende 2 og 3

Videregaende

Videregaende

VK Il og VK 11l Nautisk

Oslo maskinistskule

Haugesund Maritime videregdende skole
Forsvaret

FISKARFAGSKULEN PA AUKRA

Eto

Kva sektor jobbar du i?

fiskeri og/eller havbruk

offshore (olje, gass, havvind, etc)
godstransport

passasjerfrakt

anna

Prosent

21,0%

50,7%

4,3%

13,7%

10,3%

Eg snakkar engelsk daglegiyrkessamanheng

sveert einig

noko einig

verken eller

noko ueinig

sveert ueinig

Prosent

42,2%

19,3%

7,1%

13,2%

18,2%
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Antall svar

63

152

13

41

31

Antall svar

125

57

21

39
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Eg snakkar norsk dagleg i yrkessamanheng

sveert einig

noko einig

verken eller

noko ueinig

sveert ueinig

Det er ngdvendig for meg a snakke norsk for a utfgre jobben min

sveert einig

noko einig

verken eller

noko ueinig

sveert ueinig

Det er ngdvendig for meg a snakke engelsk for a utfgre jobben min

sveert einig

noko einig

verken eller

noko ueinig

sveert ueinig
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Prosent

86,5%

7,1%

2,4%

2,0%

2,0%

Prosent

60,8%

10,8%

12,2%

5,7%

10,5%

Prosent

56,1%

19,3%

6,4%

10,8%

7,4%

Antall svar

256

21

Antall svar

180

32

36

17

31

Antall svar

166

57

19

32

22



Eg opplever min eigen engelskkompetanse som tilstrekkeleg.

Prosent Antall svar
sveert einig 58,1% 172
noko einig 33,8% 100
verken eller 5,4% 16
noko ueinig 2,7% 8
sveert ueinig 0,0% 0

Eg har hgyrt om IMOs Standard Marine Communication Phrases (SMCP)

Prosent Antall svar
Ja 75,5% 222
Nei 21,4% 63
Veit ikkje 3,1% 9

Eg nyttar jamleg frasane fra IMOs Standard Marine Communication Phrases pa jobb

Prosent Antall svar
sveert einig 7,5% 17
noko einig 28,5% 65
verken eller 30,3% 69
noko ueinig 15,8% 36
sveert ueinig 18,0% 41
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Eg meiner at god kjennskap til IMOs Standard Marine Communication Phrases er

viktig for a ivareta tryggleiken ombord.

Prosent Antall svar
sveert einig 17,1% 39
noko einig 36,0% 82
verken eller 35,5% 81
noko ueinig 3,9% 9
sveert ueinig 7,5% 17

| 2021 vart det foreslatt a gjere det pabode @ kommunisere pa engelsk over radio for
alle skipsf@rarar pa fartgy over 500 bruttotonn. Eg meiner at ei slik endring i lovverket

ville gjort norske farvatn tryggare.

Prosent Antall svar
sveert einig 9,3% 27
noko einig 14,4% 42
verken eller 11,3% 33
noko ueinig 24,7% 72
sveert ueinig 40,2% 117
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Har du kommentarar eller innspel til spgrsmala eller temaet? Skriv det her.

A patvinge norske offiserer & snakke kun engelsk pa radio i norske farvann blir a fgre til flere misforstaelser, & hgyere terkel

for a avklare situasjoner over radio i ett tidligere stadie. Dette er ihvertfall mine tanker etter erfaring fra fiskeflaten.
Viktig tema og noe som gjerne blir tatt lett pa i utdanningen dessverre
Utfordring med den «eldre generasjons seilende» a fa de over pa engelsk i daglig kommunikasjon pa eks. VHF.

Undersgk gjerne i stgrre detalj hvilket engelskniva norske sjgfolk har. Min opplevelse, med 6-8 ar i norsk utenriks
offshorefart, er at engelskkunnskapene til mange norske sjgfolk er seerdeles mangelfull; spesielt nar det kommer til &
kommunisere elementer som ikke er direkte beskjeder. Detaljerte arbeidsbeskrivelser pa engelsk, fra norske arbeidsledere
til utenlandske underordnede, har jeg flere ganger opplevd med et element av risiko - fra beskjeder som lett kan misforstas,

til direkte feil bruk av begrep pa engelsk.

Tror det a innfgre pabud om a snakke engelsk over radio her i norske farvann, er litt ekstremt. Det kan saklart bidra til mer
forstaelse til de som er utenlandske og hgrer pa VHF, men de fleste snakker engelsk idag og kan raskt legge om til engelsk

om ngdvendig.

Tanken med obligatorisk engelsk kommunikasjon er god, men eg trur det kan komme til & skape meir tvil og forvirring i

situasjoner der nordmenn skal kommunisere med kvarandre pa engelsk.
Som offiserer bgr du leere deg flere grunnleggende sprak. Spansk, Russisk. Minimum grunnleggende fraser.

Som Kaptein i kystfart, ser eg med bekymring pa sprakkompetansen til mange som seiler uten los pa Norskekysten. Det
burde vaere krav som tidligere & snakke eit av dei skandinaviske spraka for a inneha Farledsbevis. Misforstaelser kan lett

fgre til farlige situasjoner!

Snakk norsk i Norge!

Sistnevnte spgrsmal blir bade og. Kommunikasjon mellom fartgy over radio bgr vaere pa et slikt sprak at begge anerkjenner.
Om engelsk gjgr det enklere for fartgyene 8 kommunisere, burde dette vaert pabudt ja. En helomvending til pabud mot
engelsk kommunikasjon, vil i mine gyne kunne skape usikkerhet rundt sikker ferdsel til sjgs. Dette om en ikke er pa samme

kunnskapsniva i engelsk verbalt som den andre.

Seileriutlandet, der er en avhengig av god engelsk
Reiste ute pa WW t.o.m. nov. 2018, men jobber na pa land.

Pa sikt ville jeg pasta at engelsk over VHF i norske farvann vil kunne gke sikkerheten, men skulle alle gatt over til engelsk na,
ville det resulterti mye darligkommunikasjon. | praksis prater «alle» stadig norsk over VHF i norske farvann. Bade med VTS og

havn/los.

Personene bak dette forslaget i Kystverket erinnhabile da de ogsa har verv i lALA. Det er en klar personlig seier for dem a bli det
fgrste landet i verden som kan sanksjonere sjgfolk som ikke snakker engelsk.
Det er en klar sikkerhetsrisiko om en innfgrer krav om kun ett sprak.. Det viktigste er a bli forstatt!! En kan gjerne ha mer bruk av

engelsk men INGEN ma bli straffet for bruk av feilt sprak!!

Organiseringsgrad og fagforeninger er viktige i dette spgrmalet. Pa norsk sokkel er dette et tema pa plattformer. Mens pa

skip ser det ut til at sjgofisersforbundet lar rederine styre dette med sprak,
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Har du kommentarar eller innspel til spgrsmala eller temaet? Skriv det her.

Ombord har vi internasjonalt crew pluss klienter. Da er det sveert ngdvendig a kunne engelsk.

Norsk spraket er ikke ngdvendig hvis noe man trenger nar arbeidsspraket er engelsk. Men er veldig behagelig a bruke. Med

tanke pa det er det jeg og offiserene har det som morsmal og det blir lettest a bruke mellom oss.

Nar det kommer til pabudt @8 kommunisere pa engelsk i Norge pa skip over 500. Synes jeg det blir litt for drgyt. Kan begge
partene snakke norsk. Sa kan de gjgre det. Men det er fortsatt veldig ngdvendig a

Kunne engelsk.

Om man vil kommunisere engelsk eller norsk ma kunne vaere opp til hver enkelt sa lenge man befinner segi Norge.

Nar en hgrer VTS og loser, og loser seg imellom, sla over pa Norsk under samtaler via VHF, for a sikre god, trygg og forstaelig
kommunikasjon, sa sier det seg selv at et krav om engelsk i Norske farvann vil bidra til & svekke sikkerheten. Samtidig har vi

endel fiskebater som fisker i omradene, og der er dessverre, men ikke alltid, engelsk kunnskapene noe darligere.

Nar det gjelder IMO martime phraser sa kan de fleste som er pa bat dette mer en bra nok fra normal utdanning/ erfaring.
Tror denne phrasen’s betydning er mye overdevet.. for ny utdannet mannskap som knapt har veert til sjgs sa kan den vaere

grei a ha, ellers sa ser jeg lite nytte av den.

Norsk sprak pa norskekysten. Skal utlendinger fylgje med pa kommunikasjon bgr det vere krav til NORSK sprak for a fa
farledsbevis!

Kjem du til tyskland, brazil, eller england forsavidt, ma man ha los eller lokalspraklige navigatgrer, og det er INGEN grunn til 3
ikkje gjere det same pa norskekysten. Krev norsk sprak for a fa farledsbevis, alternativt krav om norsktalande navigatgr pa
vakt til ei kvar tid.

Norsk sprak pa norske bater, a legge til seg uvaner som a snakke engelsk pa ei bro med berre nordmenn gjer det kun enklare

den dagen rederiet skal selge baten, har ingenting a gjere med sikkerhet

Norsk og engelsk sprak er 50 50 i offshore. Dette grunnet mykje E@S borgere som jobber pa bade NOR og NIS registrerte skip i
norsk sektor.
Norsk er viktig i kommunikasjon med kraner. Og dekkspersonell pa rigger. Engelsk viktig for sikkerhet og kommunikasjon

med eget personell ombord.

Norsk ma fortsatt vaere en mulighet i komunikkasjon. | en kritisk situasjon der de involverte snakker norsk sa vil
ryggmargsrefleksen sld inn og kominkasjon pa norsk vil vaere det beste. Er det utenlandske aktgrer involver ma vi selvsagt

bruke engelsk . Noe lovendring pa dette er bade ungdvendig kompliserende .
Norsk i norsk farvann, og engelsk i internasjonalt farvann. Tgv at vi som jobber i innenriks lokalfart skal snakke engelsk.
Norsk er tryggere. De som ikke kan norsk eller skandinavisk far skaffe seg los.

Norge=Norsk sprak

Utenfor Norges grenser= Engelsk, enkelt og greit
Ma bruke "enklere" engelsk som arbeidssprak pga. svakere engelskkunnskaper blant utenlandske kollegaer.

Kva med "faguttrykka" i sjgmanns spraket?

Kjennskap til sipmannsuttrykk og fagsprak kan vere avgjerande i farlige situasjoner!

Ism fra Rederi som har engelsk arbeidssprak og sender ut alt pa teknisk engelsk, blir ikke lest eller fullt forstatt av alle

ombord.

Ingen tvil om at engelsk er viktig, IMO kommunikasjons fraser er ikke noe jeg bruker bevist. Men i enkelte situasjoner hvor
man snakker med noen over radio som gjerne ikke er sa stgdige i engelsk er det en metode som ofte gjgr det enklere for

motparten a forsta. Selv er jeg veldig stor tilhenger av closed loop communication. Over radio og innad i bro teamet.

Ingen kommentarer

58



Har du kommentarar eller innspel til spgrsmala eller temaet? Skriv det her.

I min forrige jobb hadde svaret vore omtrent motsatt, sidan eg pa det tidspunktet jobba i utlandet og no jobbar i Noreg med

norsk mannskap.

I mange situasjoner er det viktig med gode engelskkunnskaper.
Men dette ma ikkje komme i skyggen av at gode norsk sprakkunnskaper er viktig for sikkerheita til sjgs i norske farvatn.
Spesielti omrader med VTS-overvaking. Ein burde heller sja pa at kravet burde vere bruk av norsk/ skandinavisk sprak for a

fa farledsbevis.

I havfiske flaten kommuniseres det pa norsk pa de norske fiskefeltene og det fungerer best.

Har jobbet langs norskekysten, og seiler utenriks na. Opplever selv at terskelen for a kalle opp fartgy tidlig var mye lavere
langs norskekysten der det ble snakket norsk. Norske skip som mgtes utenriks har en tendens til 3 snakke norsk for a gjgre
seg lettere forstatt. Unnga misforstaelser. Engelsk langs norskekysten er ikke ngdvendig med mindre man mgter

utenlandske skip.

Fokuser pa forstaelse av budskapet kontra analysering/dikt/presentasjoner som jeg drev med pa fagskolen!
Et helt idiotisk forslag!

Engelsk-kompetansen for mange til sjgs er ikke god nok til 3 kunne ga over til kun engelsk. Flere ville fatt problemer med a

kommunisere og ordlegge seg i en skip-til-skip og/eller ngdssituasjon.

Engelsk er et viktig sprak og ma kunnes

Desverre hgrer vi altfor ofte utenlandske radio operatgrer med for darlig engelsk kunnskaper og selvsagt Norske og.

Engelsk er eit sekundaersprak pa kysten. Norsk og kummunikasjon pa Norsk er og skal vaere hoved sprak for
kommunikasjon. Det vil gjere vart eige farvatn tryggare. A kommunisere pa eit anna sprak en eige sprak kan gje utfordringar

og farlige situvasjonar. Om batar ikkje har tilstrekkeleg med sprakkunnskap (Skandinavisk/Norsk) far dei benytte Los.

En maitillegg snart begynne a se pa arb- mengden pa bro.

| dag er som a kjgre buss a lese avisen samtidig.

Navigatgrene er nedgravdiarb som har lite med navigering a gjgre.
Dette er den stgrste risiko faren vi har omb i dag.

Men & papeke det, er som a snakke for dgve grer.

Ma bruke redningsvest sier Sjgfartsdirektgren, .

Eg trur mange norsktalende vil vegre seg mot a snakke engelsk og saledes vil obligatorisk engelsk ikkje utelukkende bli ei

forbedring.

Dette spgrsmalet (under) burde veere omformulert til noe annet enn «skipsfgrarar» da en skipsfgrer er en tittel pa
«kapteinen» pa et fartgy og ikke en samlebetegnelse pa de som fgrer eller navigerer et skip. Bedre formulering burde vaert;
navigatgrer eller radiooperatgrer. | tillegg er det ikke spesifisert hvilken type radio, VHF eller UHF, samband mellom skip eller

intern kommunikasjon etc.

12021 vart det foreslatt a gjere det pabode 8 kommunisere pa engelsk over radio for alle skipsfgrarar pa fartgy over 500

bruttotonn. Eg meiner at ei slik endring i lovverket ville gjort norske farvatn tryggare.

Det ma leggast meir vekt pa og settast hggare krav til engelsk sprak i utdanning og etterutdanning av sjgfolk.
Det er longt ifra godt nok niva.

Dette gjeld alle aldersgruppe og nasjonalitetar.

Det er viktig a beholde norsk sprak pa norskekysten . Alt for mange kan ikke engelsk a det vil fgre til farlige situasjoner. Jeg

har selv 21 ar med erfaring som Kaptein , mest fra Nordkekysten.
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Har du kommentarar eller innspel til spgrsmala eller temaet? Skriv det her.

Angaande engelsk som sprak langs kysten: i ndakon omrader med mykje trafikk som gjerne har VTS kan eg sja verdien av at
engelsk skal vaere arbeidssprak pa gjeldende kanal VTS kanal. Ellers er storparten av trafikken norske og bgr handteres pa

beste mulige sprak.

Alle ma kunne kommuniser pa norsk i norske farvann



Vedlegg 2: Fgrste epost fra Neerings- og Fiskeridepartementet

i |

NET KONGELEGE
NAERINGS- OG FISKERIDEPARTEMENT

= I
Olve Gode Ssether
Dykkar ref Wirrer Cato
2412982 17. jarmar 2024

Sprakkrav til sjes

Vi viser til din e-post av 10. januar 2024 med spersmal om den foreslegne endringa i
sjetrafikkforskrifta fra 2021.

Som kjent, blei forslaget om nytt sprakkrav i sjetrafikkforskrifta sendt pa heyring hausten
2020. Pa bakgrunn av innspel =om kom inn i heyringa og seinare drefingar om emnet, blei
det avgjort at forslaget ma utgreiast narare. Om forslaget skal sendast pa heyring pa nytt er
det ikkje tait stilling fil.

Med helsing

Anita Christoffersen {e.f.)

avdelingsdirektsr
Anne Margrethe Viken
seniomadgjevar

Dokumentet er signent elektronisk og har gertor Ikige handskrne signatwar

Postadresse Kontordresse Talafon® Avtieling Saksbehandiar
Postboks 5090 Dep Kongens gate B 2724 9090 Maritm polfkk og Anne Margrathe
D032 Csio ng Viken

Qng.rm.
postmofiak@mid dep.no  www.nfd.depno 912 650 650 22 24 67 49



Vedlegg 3: andre e-post fra Naerings- og Fiskeridepartementet

i

NET KONGELEGE
NAERINGS- OG FISKERIDEPARTEMENT

= I
Olve Gode Ssether
DykKar ref W red Dato
247984 25. januar 2024

Spersmal om ytterlegare informasjon om sprakkrav til sjes

Vi wizer fil din e-post av 18_ januar 2024 der du ber om meir informasjon om prosessen som
gjeld nytt sprakkrav i sjstrafikkforskrifta.

Dt er sett i gang ein prosess for 4 utgreie saka. Pa grunn av hegt arbeidspress i
departementet kan det ta noke fid fer det blir teke i avgjerd pa om forslaget skal sendast pa
hayring pa nytt.

Med helsing

Anita Christoffersen (e_f.)

avdelingsdirekter
Anne Margrethe Viken
seniomadgjevar

Dokumentst er signert slektronisk og har derfor lige handskrne signaturar

Postadresss Korforadresse Takafon® Avtieing Saksbehandlar
Postboks 5080 Dep Kongens gate B 2324 90 90 Manitim politkk og Anne Margrethe
D032 Csio kystutvikiing Viken

ong.nr.
postmofak@aiddepno  wwe.nfd.oep.no 912 650 5801 22 24 67 49



Vedlegg 4: tredje e-post fra Neerings- og Fiskeridepartementet

DET KONGELEGE
NAERIMNGS- OG FISKERIDEPARTEMENT

= I
Olve Gode Sasther
DykKar ref Vi et Dato
2477966 22, apnl 2024

Spersmal om sprakkrav i sjetrafikkforskrifta

Vi viser til din e-post av 12. april 2024 med spersmal om ei pressmelding fra 2021 om
heyring av sprakkravet i sigtrafikkforskrifta.

Det er rett at Kystverket fekk i oppgave hesten 2021 a giennomfere ein heyring av forslag til
nytt sprakkrav i sjptrafikkforskrifta, og det er satt i gang ein prosess for a utgreie saka.
Forslaget har ferebels ikkje blitt sendt pa heyring. Pa grunn av hegt arbeidspress i
departementet, kan det ta noko tid fer det blir teke ei avgjerd pa om forslaget skal sendast pa
hayring pa nytt.

Med helsing

Anita Christoffersen (e.f.)

avdelingsdirekter
Anne Margrathe Viken
seniomadgjevar

Dokuments! er signert elektronisk og har derfor [kije handskrne signatar

Postadresse Kontoradresse Telafon® Avtieling Saksnehandlar
Postboks 5090 Dep Korgens gate & 2024 0050 Marttim poltkk og Anne Margraihe
032 Csio Eystutvikiing Viken

QgL
postmotiak@nd depno wWwaLnfd.dep no 912 650 630 22 24 67 49
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